Rahmenkonzept

fur die Gestaltung der Stadt-UmIand-Beziehung'en
im |

Stadt-Umland-Raum der

Uni'y._ersitats- und Hansestadt Greifswald

Amt fir Raumordnung und Landesplanung Vorpommern

— Dezernat Regionalplanung —

Stand: 01.06.2010



2 Rahmenkonzept fiir die Gestaltung der Stadt-Umland-Beziehungen Greifswald

Impressum

Amt fir Raumordnung und Landesplanung Vorpommern
Geschaftsstelle des Regionalen Planungsverbandes Vorpommern
Am Gorzberg, Haus 14

17489 Greifswald

Mitarbeit
architektur:fabrik:nb, Neubrandenburg
Architekt und Stadtplaner Lutz Braun

In Zusammenarbeit mit
Biro fur Landschaftsarchitektur Rose Fisch
Berlin



Rahmenkonzept fiir die Gestaltung der Stadt-Umland-Beziehungen Greifswald

Inhaltsverzeichnis

1 Einleitung

2 Grundlagen des Kooperations- und Abstimmungsprozesses
2.1 Rechtliche Grundlagen
2.2  Fachliche Grundlagen
2.3  Vorgehensweise und Beteiligte
2.4  Planerische Vorgaben

3 Leitlinien der interkommunalen Zusammenarbeit im Stadt-Umland-Raum
Greifswald

4  Raumstruktur
4.1 Lage im Raum
4.2  Natur- und Landschaftsraum
4.3  Zentraler Ort und Siedlungsstruktur

5 Bevdlkerung im Stadt-Umland-Raum Greifswald
5.1 Bevdlkerungsentwicklung 1990 — 2007
5.2  Bevdlkerungsprognose bis 2030
5.3  Arbeitspendlerbeziehungen
5.4  Entwicklung

6 Siedlungsentwicklung
6.1  Siedlungsstrukturelle Gliederung
6.2 Bisherige Entwicklungen
6.3 Bericht aus dem Modellvorhaben der Raumordnung - MORO
6.4  Entwicklungsperspektiven

7  Wirtschaft und Arbeit im Stadt-Umland-Raum Greifswald
7.1 Beschaftigtenstruktur
7.2  Arbeitsmarktsituation

Seite

10
10
12
14
15

23
23
23
23

26
26
27
28
29

30
30
34
35
37

38
38
39



4 Rahmenkonzept fir die Gestaltung der Stadt-Umland-Beziehungen Greifswald
7.3 Entwicklung Wirtschaft und Arbeit 41

7.4  Einzelhandel und Gewerbe 43

8 Soziale Infrastruktur im Stadt-Umland-Raum Greifswald 45
8.1 Kindertagesbetreuung, Bildung und Sportanlagen 45
8.1.1 Kindertagesbetreuung 45

8.1.2 Bildung 46

8.1.3 Sportanlagen 48

8.2  Kultur 49

8.3  Medizinische Versorgung / flege 51

9 Verkehr im Stadt-Umland-Raum Greifswald 52
9.1 OPNV - Busverkehr 52

9.2 OPNV - Schienennetz 57

9.3 StralRen 57

10 Natur und Landschaft 58
10.1 Umwelt- und Naturschutz 58
10.2 Tourismus in Natur und Landschaft 60
10.3 Kusten- und vorbeugender Hochwasserschutz 61
10.4 Landwirtschaft, Forstwirtschaft und Fischerei 61
10.5 Ressourcenschutz Trinkwasser 62
10.6 Ressourcenschutz und regenerative Energien 62

11 Tourismus und Naherholung im Stadt-Umland-Raum Greifswald 63
11.1 Grol3ere touristische Einrichtungen 63
11.2 Radwege und Radrouten 64
11.3 Wanderwege und Reitwege 68
11.4 Wassertouristische Angebote 73
11.5 Andere Angebote der Naherholung 73

12 Brand-, Katastrophenschutz und Rettungsdienst 74
13 Schlussfolgerungen fur die Entwicklung des Stadt-Umland-Raumes 76
13.1 Sektorale und Ubergreifende Entwicklung 76
13.2 Siedlungsentwicklung Stadt und Umlandgemeinden 76



Rahmenkonzept fiir die Gestaltung der Stadt-Umland-Beziehungen Greifswald

14

13.3 Einzelhandelsentwicklung

13.4 Soziale Infrastruktur

13.5 Verkehr

13.6 Entwicklung von Natur und Landschaft

13.7 Tourismusentwicklung und Naherholung

13.8 Brand-, Katastrophenschutz und Rettungsdienst

Handlungsfelder und Vorschlage fur Einzelthemen im Rahmen der
Kooperation

14.1 Siedlungsentwicklung
14.2 Einzelhandel
14.3 Verkehr

14.4 Tourismusentwicklung und Naherholung / Entwicklung von
Freizeitangeboten

14.5 Radwegenetz
14.6 Malinahmen Natur und Landschaft mit Erholungsfunktionen

80
81
83
83
84
87

88

88
90
91
91

93
94



6 Rahmenkonzept fiir die Gestaltung der Stadt-Umland-Beziehungen Greifswald

Karten
Seite

Karte: OPNV in der Universitats- und Hansestadt Greifswald 53

Karte: OPNV im Stadt-Umland-Raum der Universitéts- und 55
Hansestadt Greifswald

Karte: Radrouten und Radwege im Stadt-Umland-Raum der 65
Universitats- und Hansestadt Greifswald

Karte: Wanderwege im Stadt-Umland-Raum der Universitats- und 69
Hansestadt Greifswald

Karte: Reitwege, Reiterhtfe und Reitvereine im Stadt-Umland-Raum 71
der Universitats- und Hansestadt Greifswald

Karte Kooperationskarte der Stadt-Umland-Raume in der 95
Planungsregion Vorpommern

Abbildungen

Abb. 1 Bevdlkerungsentwicklung im Umland von Greifswald 1990 — 2008 26

Abb. 2 Bevolkerungsprognose bis 2030 27

Abb. 3 Pendlerbeziehungen in der Kernstadt Greifswald und ihrem 28
Umland 2008

Abb. 4 Pendlerbeziehungen im Umland von Greifswald 2008 28

Abb. 5 Bestand und Zuwachs an WE im Umland von Greifswald 34
1995 — 2007

Abb. 6 Bestand und Zuwachs an WE in der Kernstadt Greifswald und 35
ihrem Umland 1995 — 2007

Abb. 7 Erwerbstéatige 1991 — 2007 39

Abb. 8 Arbeitslosenquote bezogen auf abhangig zivile Erwerbstétige 40

2000 - 2009



Rahmenkonzept fiir die Gestaltung der Stadt-Umland-Beziehungen Greifswald

Tabellen

Tab. 1: Stand der Flachennutzungsplanung
Tab. 2: Flachenreserven 2005 und 2020

Tab. 3: Ubersicht iber entbehrliche Flachen im Stadt-Umland-Raum
Greifswald und Stralsund 2020

Tab. 4: Beschaftigte in den Wirtschaftssektoren in Greifswald und
Ostvorpommern 1991 und 2007

Tab. 5: Arbeitslosenquote bezogen auf abhéngig zivile Erwerbstétige
in % 2000 — 2009

Tab. 6: Kinderbetreuung im Stadt-Umland-Raum Greifswald, Juni 2008
Tab. 7: Anzahl der Schulen in Greifswald und Umland, Schuljahr

2009/2010

Anhéange

1 Gemeindeblatter

2 Mal3gebliche Veranstaltungen und Aktivitaten im Rahmen der
Stadt-Umland-Abstimmungen (Stand: 26.03.2010)

Quellen

- Statistisches Informationssystem des Statistischen Amtes Mecklenburg-

Vorpommern SIS-Datenbank (www.mvnet.de/inmv/land-mv/stala/sis/)

- Bundesagentur fur Arbeit

35
36
36

38

41

a7

99
123

- Angaben der Amtsverwaltungen Amt Landhagen, Amt Miltzow und Amt Lubmin

- Angaben der Stadtverwaltung der Universitats- und Hansestadt Greifswald

- Amt fir Raumordnung und Landesplanung Vorpommern



8 Rahmenkonzept fiir die Gestaltung der Stadt-Umland-Beziehungen Greifswald

1 Einleitung

Die Universitats- und Hansestadt Greifswald und die Hansestadt Stralsund bilden
das gemeinsame Oberzentrum der Planungsregion Vorpommern. Die Stadt-Umland-
Raume Greifswald und Stralsund sind die wirtschaftlichen Zentren der Region
Vorpommern, die Raume mit der hochsten Bevolkerungsdichte und den starksten
Verflechtungen, die Zentren von Kultur, Bildung, Wissenschaft und Medizin.
Greifswald und Stralsund leben von ihrer Ausstrahlung in der Region und die Region
Vorpommern braucht starke Zentren. Zwischen den Kernstadten Greifswald und
Stralsund und ihren Umlandgemeinden bestehen vielfaltige Verflechtungs-
beziehungen, beide Zentren bilden mit ihren jeweiligen Umlandgemeinden eine

funktionale Einheit.

Die Universitats- und Hansestadt Greifswald und die Hansestadt Stralsund sind
kreisfrei, ihre Umlandgemeinden gehéren zu den Landkreisen Ostvorpommern,
Nordvorpommern und RiUgen. Das bedeutet, dass die Umlandgemeinden und ihre

Zentren durch relativ starke administrative Grenzen voneinander getrennt sind.

Ziel der Stadt-Umland-Abstimmungen ist es, die Verwaltungsgrenzen so durchlassig
zu machen, dass die Stadt-Umland-Raume ihre Potenziale im Interesse der Birger
und zum Nutzen der regionalen Entwicklung Vorpommerns voll entfalten kénnen.
Das geht nur durch die Schaffung eines guten Gesprachsklimas in enger, gutnach-
barschaftlicher Zusammenarbeit. Abstimmungen zwischen Greifswald bzw. Stralsund
und ihren jeweiligen Umlandgemeinden gab es seit Mitte der 90er Jahre. Sie werden
seit Jahren intensiver und erhalten aufgrund spezieller Lésungserfordernisse eine
neue Qualitdt. Das hangt einerseits mit praktischen Zwangen zusammen, mit
Vernunft und Verantwortungsbewusstsein, mit knapper werdenden Finanzen und der
Notwendigkeit, die zur Verfligung stehenden Finanzen effektiv einzusetzen. Vor
diesem Hintergrund hat die Landesregierung die Stadt-Umland-Raume Mecklenburg-
Vorpommerns im Landesraumentwicklungsprogramm vom 30.05.2005 zu einem
Kooperations- und Abstimmungsprozess aufgefordert, dessen Ergebnisse in Text
und Karte dokumentiert und bis 2010 mit Gemeindebeschlissen bekraftigt werden

sollen.

Die Planungsregion Vorpommern hat als einzige Region im Land Mecklenburg-
Vorpommern und als eine von wenigen in der Bundesrepublik ein Oberzentrum, das

aus zwei Stadten besteht, welche 35 km voneinander entfernt liegen. In die Stadt-
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Umland-Abstimmungen flr das gemeinsame Oberzentrum Stralsund-Greifswald sind
insgesamt drei Landkreise und zwei kreisfreie Stadte involviert. Die von der
Landesregierung nach landesweit einheitlichen Kriterien definierten Stadt-Umland-
Raume reichen von Greifswald und Stralsund aus weit in die drei Landkreise
Nordvorpommern, Ostvorpommern und Rigen hinein, die beiden Raume berihren

einander jedoch nicht.

Der Regionale Planungsverband Vorpommern ist bestrebt, sein gemeinsames
Oberzentrum zu starken und die Potenziale, die sich daraus ergeben, zu entwickeln.
Es gilt, die Gemeinsamkeiten der beiden Teile des Oberzentrums und ihres
Umlandes zu fordern, die Vielfalt des Raumes zu nutzen und dazu beizutragen, dass
das gemeinsame Oberzentrum und sein Umland als Gesamtraum mit Wirtschafts-
potenzialen wahrgenommen wird, so dass sich neue Entwicklungschancen fir die
Planungsregion Vorpommern ergeben und sich die Handlungsspielrdume insgesamt
erweitern, dass Kréafte und Kompetenzen gebindelt und dadurch die Wettbewerbs-

fahigkeit erhoht werden.

Im Rahmen dieses Abstimmungsprozesses wurde jedoch deutlich, dass fir eine
bessere Praktikabilitat im Umgang mit der Rahmenkonzeption die Berichterstattung
getrennt nach den Teilraumen erfolgen sollte, damit der Abstimmungsprozess doch
starker auf die Problemstellung vor Ort abgestimmt werden kann. Die gemeinsam
bewegenden Themen sind selbstverstandlich gemeinsam zu beraten, der Regionale
Planungsverband wird die Rolle des Koordinators bei der Zusammenfuhrung der
Diskussionen in den Teilrdumen wahrnehmen und den Abstimmungsprozess

begleiten.

Das vorliegende Papier stellt den Sachstand des Diskussionsprozesses 2010 dar. Es
wird regelmalig fortgeschrieben und um weitere gemeinsam interessierende
Themen ergénzt. Das betrifft Analysen zum Sachstand ebenso wie Ergebnisse der
kommunalen Abstimmung. Die Stadt-Umland-Gesprache werden kontinuierlich
weitergefihrt.
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2 Grundlagen des Kooperations- und Abstimmungsprozesses in den
Stadt-Umland-Raumen Greifswald und Stralsund

2.1 Rechtliche Grundlagen

Die Stadt-Umland-Raume des Landes Mecklenburg-Vorpommern haben immer eine
besondere Bedeutung fir die Landesentwicklung gehabt. Dieser Tatsache wurde mit
der Definition eines speziellen Kooperations- und Abstimmungsgebots fiur die
Gemeinden der Stadt-Umland-Raume im Landesraumentwicklungsprogramm
Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V, 2005, Kapitel 3.1.2 Stadt-Umland-Raume)
Rechnung getragen. Das Kooperations- und Abstimmungsgebot gilt fur Planungen,
Malnahmen und Vorhaben mit Auswirkungen auf die Gemeinden im Stadt-Umland-
Raum, insbesondere fur die Bereiche Wohnen, Gewerbe einschliel3lich Einzelhandel,
Verkehr, Kultur- und Freizeiteinrichtungen; es betrifft naturschutzfachliche
AusgleichsmalRnahmen ebenso wie die Vorhaltung kommunaler Einrichtungen.
Neben Entwicklungsaufgaben von regionaler Bedeutung, die bereits in das
Regionale Raumentwicklungsprogramm Vorpommern (RREP VP) Eingang gefunden
haben, betrifft das Kooperations- und Abstimmungsgebot somit auch Aufgaben im

Bereich der 6ffentlichen Daseinsvorsorge auf kommunaler Ebene.

Die Rechtsgrundlage zur Ausweisung der Stadt-Umland-Raume ist der 816a des

Landesplanungsgesetzes (LPIG).

Mit der Organisation und Moderation der Stadt-Umland-Abstimmung wurden die
Amter fur Raumordnung und Landesplanung als zustandige Untere Landesplanungs-

behdrden beauftragt.

Die Ergebnisse der Stadt-Umland-Abstimmungen sollen in Text und Karte dokumen-
tiert werden. Daraus werden sich langfristig auch Schlussfolgerungen fur die
Bauleitplanung und den planerischen Handlungsbedarf ergeben. Gleichzeitig sollen
Stadt-Umland-Kooperationen in Zukunft verstarkt Grundlage fur die Entscheidung
des Einsatzes von Forderinstrumentarien sein. Dabei geht es zum Beispiel um die
Mittel der Gemeinschaftsaufgabe "Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur"
und EFRE-Mittel sowie die Férderung nach der ELER-Richtlinie. Ebenso sollen die

Mittel des kommunalen Aufbaufonds danach ausgerichtet werden.

Der Ausweisung als Stadt-Umland-Raum im Landesraumentwicklungsprogramm
Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V) lagen die folgenden landeseinheitlichen

Kriterien zugrunde:
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- Kernstadt,
- direkte Nachbargemeinden mit gemeinsamer Gemeindegrenze zur Kernstadt,

- sonstige benachbarte Gemeinden, die vom 01.01.1995 bis 31.12.2001 ein
Bevolkerungswachstum von mehr als 30% hatten und am 30.06.2000 einen
Anteil an Auspendlern von mehr als 40% in die jeweilige Kernstadt aufwiesen,
sonstige Nachbargemeinden, die auf Grund gewichtiger planerischer
Gesichtspunkte einbezogen werden sollten, sowie sonstige Nachbar-
gemeinden, die zwar keines der vorgenannten Kriterien erfillen, aber zur

Arrondierung des Gesamtraumes einbezogen werden mussen.

Auf der Grundlage dieser Kriterien wurden im Landesraumentwicklungsprogramm
Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V) in der Planungsregion Vorpommern um die
Kernstadte Greifswald und Stralsund Umland-Raume mit jeweils 11 Umland-

gemeinden ausgewiesen.

Gemeinsam mit der Universitéts- und Hansestadt Greifswald bilden die folgenden

Gemeinden einen Stadt-Umland-Raum: Behrenhoff (Ortsteile Behrenhoff, Busdorf,
Mussow und Neu-Dargelin), Diedrichshagen, Hinrichshagen, Kemnitz, Sundhagen
(Ortsteile Kirchdorf, Jeeser und Tremt), Levenhagen, Loissin, Mesekenhagen,

Neuenkirchen, Wackerow und Weitenhagen.

w7
/ - 2u Greifswald
¢ ahamaiige A Ay |
sAchdorf :
Mesekenhagen
/ MNeuenkirchen
(I
Wackerow S
Al
Levenhagen
Greifswald
Kemnitz
Hinrichshagen
4 %
Weitenhagen Diedrichshagen /
4
y 7
%

Behrenhoff]

ahna shemalige

. Gemeinde Kamm

Y.




12 Rahmenkonzept fiir die Gestaltung der Stadt-Umland-Beziehungen Greifswald

Die ehemalige Gemeinde Brandshagen, die gemalR Landesraumentwicklungspro-
gramm Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V) zum Stadt-Umland-Raum Stralsund,
und die ehemalige Gemeinde Kirchdorf, die zum Stadt-Umland-Raum Greifswald
gehoren, bilden nach Genehmigung durch das Innenministerium seit Juni 2009 zu-
sammen mit den ehemaligen Gemeinden Behnkendorf, Horst, Miltzow, Reinberg und
Wilmshagen die neue Grol3gemeinde Sundhagen. Sundhagen ist somit mit den
Ortsteilen der ehemaligen Gemeinde Kirchdorf im Stadt-Umland-Raum Greifswald

vertreten.

Die Stadt-Umland-Raume werden auf Landesebene festgelegt. Auf der regionalen
Ebene wird von nun an der Betrachtungsraum fir die Stadt-Umland-Abstimmungen
um die ehemaligen Gemeinden Behnkendorf, Horst, Miltzow und Reinberg erweitert,
so dass die GroRgemeinde Sundhagen insgesamt in die Abstimmungen einbezogen

wird.

Die Ortsteile Stresow, Kammin und Stresow-Siedlung der Gemeinde Behrenhoff sind
nicht Bestandteil des Stadt-Umland-Raumes Greifswald, da sie zum Zeitpunkt der
Festlegung der Stadt-Umland-Raume gemall Landesraumentwicklungsprogramm
Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V) noch nicht Teil dieser Gemeinde waren,
werden aber ebenfalls mit betrachtet. Die Fusion der ehemaligen eigenstandigen

Gemeinden Behrenhoff und Kammin erfolgte am 01.01.2005.

2.2  Fachliche Grundlagen

Die Stadt-Umland-Abstimmungen fur Greifswald und Stralsund sind Bestandteil
eines langfristigen Arbeitsprozesses. Bereits fur die Erarbeitung des ersten Regiona-
len Raumordnungsprogramms fur Vorpommern (RROP VP, 1998) waren Gesprache
zwischen Kernstadten, Landkreisen und Umlandgemeinden gefuhrt worden.
Themenschwerpunkt war die Siedlungsentwicklung, insbesondere der Wohnbau-
flachen. Als Ergebnis wurden Siedlungsschwerpunkte festgelegt und generelle
Obergrenzen fur neu zu schaffende Wohneinheiten in den Gemeinden vereinbart,
welche in das RROP Vorpommern aufgenommen und in den abgestimmten

Bauleitplanungen weitestgehend von den Beteiligten respektiert wurden.

Seither ist das Amt fur Raumordnung und Landesplanung bei Stadt-Umland-
Problemen moderativ fir verschiedene Problemklarungen und gemeinsame

Gesprachsfiuhrungen tatig.
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Im Umland von Greifswald hat der Prozess seit dem Jahr 2000 durch den
Stadtmarketing-Arbeitskreis F ,Oberzentrum, Region, Umland® eine neue Qualitat
erhalten. Es handelt sich dabei um eine fachlich besetzte offene Stadt-Umland-
Kommunikationsrunde, in der z.B. die Universitats- und Hansestadt Greifswald, der
Landkreis Ostvorpommern, die Amter Landhagen, Lubmin und Miltzow, die
Gemeinde Suderholz, die Industrie- und Handelskammer zu Neubrandenburg, die
Ernst-Moritz-Arndt-Universitat Greifswald und auch das Amt fir Raumordnung und

Landesplanung Vorpommern vertreten sind.

Um der Stadt-Umland-Kooperation weitere Impulse zu verleihen, bewarb sich der
Regionale Planungsverband Vorpommern im Jahr 2003 um die Aufnahme in ein
Modellvorhaben der Raumordnung zur nachhaltigen Siedlungsentwicklung unter dem
Ubergreifenden Thema ,Umstrukturierung statt Zuwachs”. Von September 2004 bis
Oktober 2006 wurde mit Hilfe eines externen Planungsbiros das Projekt ,ABGE-
STIMMTE ENTWICKLUNG IN DEN STADT-UMLAND-RAUMEN ALS BEITRAG ZUR NACHHALTIGEN
RAUMENTWICKLUNG IN VORPOMMERN® mit finanzieller Unterstlitzung des Bundes-
ministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung durchgefihrt. In dieses Modell-
vorhaben waren alle Gemeinden der Stadt-Umland-R&ume sowie die betreffenden
Amts- und Kreisverwaltungen einbezogen. Das Modellvorhaben der Raumordnung
befasste sich vor allem mit der Siedlungsentwicklung, insbesondere der Abstimmung
zu den Wohnbau- und Gewerbeflachen. Die Ergebnisse sind in Kapitel 6.3 dieses
Rahmenkonzeptes beschrieben. In funf moderierten Workshops und 13 Werkstatt-
veranstaltungen wurden intensive Diskussionen zwischen allen Beteiligten gefihrt.
Informationen zum Modellvorhaben einschlief3lich seiner Ergebnisse sind im Internet
unter http://lwww.rpv-vorpommern.de/projekte/einzelprojekte/modellvorhaben-der-
raumordnung-umstrukturierung-statt-zuwachs.html nachzulesen.

Die aktuellen Aktivitaten im Rahmen der Stadt-Umland-Abstimmungen knipfen an
die damaligen Ergebnisse an, erhalten jedoch durch das Landesraumentwicklungs-
programm Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V) durch das Kooperationsgebot eine

neue Qualitat.

Im Regionalen Raumentwicklungsprogramm Vorpommern werden in Kapitel 3.1.2
Stadt-Umland-Raume sowie in der Karte im Mal3stab 1:100.000 planerische
Grundlagen fir die Entwicklung der Stadt-Umland-Raume gelegt. Diese Aussagen

sollen im Ergebnis der Stadt-Umland-Abstimmungen spezifiziert werden.
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Der gemeinsame und abgestimmte Planungsprozess wird in zwei getrennten
Abschlussberichten fur die Teilraume Greifswald und Stralsund verfasst. Damit wird
eine auf die Kernstadte und ihr Umland abgestimmte Rahmenkonzeption mit den
entsprechenden relevanten Handlungsfeldern verfolgt, die fur die Abstimmungs-
diskussion eine hdhere teilrdumliche Transparenz aufweist. Damit wird auch den
teilrAumlichen Besonderheiten und der engen raumlichen Verflechtung zwischen
Kernstadt und Umland starker Rechnung getragen, wobei der planerische
Zusammenhang des Stadt-Umland-Raumes entsprechend den landesplanerischen

Zielsetzungen Berucksichtigung findet.

2.3 Vorgehensweise und Beteiligte

Die folgenden Ausfuhrungen beziehen sich auf den Prozess der Erarbeitung des
Stadt-Umland-Rahmenkonzeptes und somit auf den Zeitraum seit Aktivierung der

regelmafigen Stadt-Umland-Abstimmungen.

Seit Beginn der regelméafRigen Stadt-Umland-Beratungen wurde Wert auf koopera-
tives Arbeiten und auf eine grol3e Transparenz gelegt, Themen und Arbeitsschritte
wurden gemeinsam festgelegt. In der Regel nahmen die Vertreter der Amtsverwal-
tungen die Interessen ihrer amtsangehdrigen Gemeinden wahr, Blrgermeister
nahmen bei solchen Themen teil, die fur ihre eigene Gemeinde von grol3er Bedeu-
tung sind. Standig vertreten waren die Kernstadt und der Landkreis, das Amt fir
Raumordnung und Landesplanung Vorpommern und das Ministerium fur Verkehr,

Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern.

Die Protokolle aller Beratungen wurden an alle Beteiligten des Abstimmungs-
prozesses verschickt, unabhangig davon, ob sie in der Beratung vertreten waren

oder nicht.

Im August und September 2008 fand eine 6ffentliche Beteiligung fir einen ersten
Entwurf des Rahmenkonzeptes statt. Im Rahmen der Beteiligung kamen zahlreiche,
unterschiedliche Hinweise, die eingearbeitet wurden. In den Jahren 2007 und 2008
bis zur offentlichen Beteiligung wurden finf, im Jahr 2009 zwei weitere prozess-
gebundene Stadt-Umland-Gesprache mit den Vertretern der Stadt, Kreisverwaltung,
Amter und Gemeinden gefiihrt. In diesen Beratungen wurden sowohl die inhaltlichen
Schwerpunkte der weiteren Kooperation diskutiert als auch jene Themenbereiche



Rahmenkonzept fiir die Gestaltung der Stadt-Umland-Beziehungen Greifswald 15

bestimmt, fir die zum gegenwartigen Zeitpunkt kein besonderer Regelungsbedarf
besteht.

Der vorliegende Bericht zum Rahmenkonzept enthalt Aussagen zur Arbeitsweise und
zu den Ergebnissen einzelner Themen, die im Rahmen der Stadt-Umland-Bera-
tungen erarbeitet worden sind. Diese dienen als Grundlage fir die Formulierung von
Entwicklungsaufgaben und fur die Vorbereitung eines zukinftigen kontinuierlichen

Informations- und Abstimmungsprozesses.

Fur jede Gemeinde wurde ein Datenblatt mit relevanten Sachinformationen zusam-

mengestellt.

2.4  Planerische Vorgaben zur Bildung des Stadt-Umland-Raumes

Greifswald und Stralsund bilden gemeinsam ein Oberzentrum. Jede Stadt allein
erfullt die landesweit einheitlichen Kriterien flr die Ausweisung als Oberzentrum
nicht. Die Ausweisung des gemeinsamen Oberzentrums Stralsund-Greifswald
erfolgte aus ubergeordneten Grinden. Laut Landesraumentwicklungsprogramm
Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V) muissen in einem Oberzentrum 70.000
Einwohner in der Kernstadt und 300.000 Einwohner im Oberbereich leben, 30.000
Menschen in der Kernstadt beschéftigt sein und davon 15.000 Menschen
einpendeln. Die nachstgelegenen Mittelzentren Anklam, Bergen auf Rigen, Demmin
(Oberbereich Neubrandenburg), Grimmen, Ribnitz-Damgarten und Wolgast liegen in
einer Entfernung von 20 bis 40 km zu einem Teil des gemeinsamen Oberzentrums.
Innerhalb der im Landesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern
(LEP M-V) definierten Stadt-Umland-Raume der Planungsregion Vorpommern liegen

keine Grundzentren.

Gemall den vom Bundesamt fur Bauwesen und Raumordnung (BBR) veréffent-
lichten siedlungsstrukturellen Raumtypen liegen beide Stadt-Umland-Raume in land-
lichen Kreisen geringer Dichte. Zu dieser Kategorie gehdren Kreise mit einer Bevol-
kerungsdichte von weniger als 100 Einwohnern/km2. Der Landkreis Ostvorpommern
hatte 2008 eine Bevoélkerungsdichte von 56 Einwohnern/km2 zu verzeichnen. Die
Bevolkerungsdichte in den Umlandgemeinden war zwar deutlich héher, dennoch sind
die Gemeinden auch bei dieser Einzelbetrachtung weiterhin dem o.g. siedlungs-
strukturellen Raumtyp geméal BBR-Klassifikation zuzuordnen.
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3

Leitlinien der interkommunalen Zusammenarbeit im Stadt-Umland-

Raum Greifswald

Leitvorstellung der Raumordnung ist die einer nachhaltigen Raumentwicklung, die

die sozialen und wirtschaftlichen Anspriiche an den Raum mit seinen ©6kologischen

Funktionen in Einklang bringt. Leitlinien der Raumordnung nennen die Schwer-

punkte, die fir eine nachhaltige und zukunftsfahige Regionalentwicklung von

besonderer Bedeutung sind. Die im Regionalen Raumentwicklungsprogramm fir die

gesamte Planungsregion formulierten Leitlinien benennen fur Vorpommern die

folgenden Schwerpunkte:

Integration in den prosperierenden Ostseeraum

Vorpommern ist Teil des sich zukunftstrachtig entwickelnden Ostseeraums.
Die Entwicklung der Region Vorpommern ist auf die Einbindung in die interna-
tionale Wirtschaft und Gesellschaft sowie auf die wachsende Bedeutung der

Regionen in Europa ausgerichtet.

Schaffung und Sicherung von Arbeitsplatzen

Die Schaffung und Sicherung von Arbeitspléatzen in der Region steht im Mittel-
punkt aller EntwicklungsmalRnahmen. Mit der Bereitstellung der erforderlichen
Arbeits- und Ausbildungspléatze sowie umfassender Bildungsangebote kann

der Abwanderung vor allem der jungen Bevdlkerung entgegen gewirkt werden.

Starkung des zentralortlichen Systems

Fur die Schaffung optimaler Raumstrukturen und die Entwicklung Vorpom-
merns zu einem attraktiven Wohn- und Wirtschaftsstandort mit zukunfts-
fahigen Stadten als Kristallisationspunkte soll das zentralortliche System
gestarkt werden. Die zentralen Orte als raumliche Entwicklungsschwerpunkte

sind vorrangig auszubauen.

Verbesserung der Konkurrenzféahigkeit der tragenden Wirtschaftszweige
Der Tourismus, die Land-, Forst- und Nahrungsguterwirtschaft, das produzie-
rende und verarbeitende Gewerbe, der Dienstleistungssektor und der maritime
Wirtschaftssektor sollen als tragende Wirtschaftszweige der Region erhalten

und konkurrenzfahig weiterentwickelt werden.
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Hochschulstandort Greifswald

Der Hochschulstandort Greifswald soll mit seinen universitaren und aul3er-
universitaren Forschungs- und Ausbildungseinrichtungen gesichert und
entwickelt werden. Sie sollen mit ihren verschiedenen Schwerpunkten zu einer
Quelle innovativer Hochtechnologie fur den gewerblichen Bereich und zum
Motor regionaler, tUberregionaler und grenztberschreitender Kooperationen im

Ostseeraum werden.

Ausbau der Region als Hochtechnologiestandort

Durch die Verknipfung von Wirtschafts- und Wissenschaftspotenzial ist der
Ausbau der Region als Hochtechnologiestandort zu forcieren. Dabei sind
insbesondere die Bereiche Plasmaphysik, Biotechnologie, Medizintechnik,
Informatik und Elektronik, Energietechnik, Umwelttechnik und maritime
Technik von Bedeutung. Der Aufbau von Netzwerken, die auch branchen-
Ubergreifend wirksam werden kdnnen, schafft ginstige Bedingungen fir die

weitere Entwicklung des Wirtschaftsstandortes Vorpommern.

Starkung der Tourismusregion Vorpommern

Das Spezielle und die Anziehungskraft der Tourismusregion Vorpommern
liegen in ihrer vielfaltigen natlrlichen Ausstattung und Landschaft und ihren
Freizeit- und Erholungsmoglichkeiten fur alle Bevolkerungsgruppen. Damit
bieten sich u. a. gute Voraussetzungen sowohl fir Gesundheits- und
Wellnesstourismus als auch fur Kultur- und Erlebnistourismus. Der maritime
Tourismus soll neben der touristischen Integration geeigneter Binnenland-
bereiche an Bedeutung gewinnen. Die qualitative Entwicklung und die Ergén-

zung durch ganzjahrig nutzbare Angebote werden besonders unterstitzt.

Vielfalt, Eigenart und Schdnheit von Natur und Landschaft bewahren

Die besondere Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur und Landschaft der
Region sollen bewahrt und als Potenziale fur eine hohe Wohn- und Lebens-
qualitat inrer Bewohner und Gaste genutzt werden. Die Leistungsfahigkeit des
Naturhaushaltes soll durch MaRnahmen des Schutzes, der Pflege und der
Entwicklung von Natur und Landschaft erhalten und verbessert werden,

Gleichzeitig mussen naturvertragliche Nutzungen grundsatzlich moglich sein.
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Uberregionale Anbindung Vorpommerns

Die Verbindung innerhalb Vorpommerns und die Anbindung Vorpommerns an
andere Regionen Deutschlands und andere Lander Europas sollen durch den
umweltgerechten Ausbau der Verkehrswege — insbesondere des offentlichen
Verkehrs in sinnvoller Kombination mit dem Individualverkehr — und durch
deren leistungsfahige Bedienung ztigig verbessert werden. Von grof3er Bedeu-
tung ist die Schaffung effektiver Nord-Sud-Verbindungen, aber auch der Aus-
bau der Ost-West-Verbindungen auf Straf3en, Schienen und Wasserwegen.

Sorgsame Gestaltung des Umgangs mit allen natirlichen Ressourcen

Die Erzeugung, Nutzung und Verbreitung regenerativer Energien und 6kologi-
scher Arbeits- und Produktionsweisen in oOffentlichen, privaten und privatwirt-
schaftlichen Bereichen sowie Synergien zwischen den Bereichen sollen
gestarkt werden. Die Notwendigkeit des sorgsamen Umgangs mit allen natirli-
chen Ressourcen soll ins 6ffentliche Bewusstsein gertickt und das Verstandnis

fur 6kologische Zusammenhénge entwickelt werden.

Land-, Forst- und Fischwirtschaft

Land-, Forst- und Fischwirtschaft sollen zur Forderung von nachhaltiger
Landbewirtschaftung, zur Pflege der Kulturlandschaft, zur Erzeugung von
Produkten fur eine gesunde Ernahrung und zur Erzeugung von nachwach-
senden Rohstoffen sowie von regenerativen Energien dienen. Auch sollen sie
gezielt in die touristische Wertschépfung und Entwicklung der Region mit

einbezogen werden (Regionale Produkte).

Behutsame Stadterneuerung

Die Auswirkungen des demographischen Wandels auf den Wohnungs- und
Stadtebau in Vorpommern sind durch behutsame Stadterneuerung, integrati-
ven Stadtumbau und soziale Stadtpolitik zu mildern. Das Hauptaugenmerk
einer zukunftsfahigen Stadterneuerung ist auf die Starkung der Stadte zu
richten. Fir die Stadtumbaumalinahmen bilden integrative Stadtentwicklungs-
konzepte die Grundlage, die kontinuierlich auf der Basis eines Monitorings

Stadtentwicklung fortgeschrieben werden.
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Burgernahe soziale und kulturelle Infrastruktur
Innerhalb der Region soll eine blirgernahe soziale und kulturelle Infrastruktur

gesichert und weiter entwickelt werden.

Forderung sowie Vernetzung von Bildungseinrichtungen

Ein ausreichend dichtes Netz verschiedener Bildungseinrichtungen und ganz-
heitlicher Bildungsbereiche soll die Voraussetzung fiur die Vermittlung eines
soliden Allgemein- und Fachwissens schaffen, im Kontext der lebensbeglei-
tenden, lebenslangen und allgemein zugéanglichen Bildung fur alle.

Einrichtungen von Kunst und Kultur, Denkmalstéatten und Zeugnisse der
Baukultur

Regional und Uberregional bedeutende Einrichtungen von Kunst und Kultur
sowie Denkmalstatten sollen als identitatsstiftende Besonderheiten Vorpom-

merns erhalten, prasentiert und genutzt werden.

Medizinische Betreuung
Vorpommern soll neben der medizinischen Betreuung fur seine Bulrger
insbesondere mit qualitativ hochwertigen Angeboten im Kur- und Rehabili-

tationsbereich bundesweit wirksam werden.

Intensivierung grenziberschreitender Wirtschaftsbeziehungen

Die raumliche Nahe Vorpommerns zu Skandinavien, Polen und Osteuropa soll
als Standortvorteil verstanden und nutzbar gemacht werden. Vorpommern soll
zu einem aktiven Mitgestalter grenzuberschreitender Wirtschaftsbeziehungen
werden. Neben der Vermittlung der englischen Sprache soll die Vermittlung
von Sprachen der Nachbarlander, insbesondere der polnischen Sprache, als
bildungs-, kultur- und wirtschaftspolitisches Grundanliegen in Vorpommern

gestarkt und weiter ausgebaut werden.
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Fur die Abstimmung und Zusammenarbeit im Stadt-Umland-Raum Greifswald muss
die Leitlinie der regionalen Entwicklung mit den interkommunalen Funktions-
beziehungen prazisiert und erganzt werden. Die hauptsachlichen Handlungsfelder

der Zusammenarbeit im Stadt-Umland-Raum Greifswald sind:

Siedlungsentwicklung
- Stadt- und Dorfentwicklung, Flachen- und Standortentwicklung

Wirtschaft und Arbeit
- Industrie, Produzierendes Gewerbe, Handel- und Dienstleistungen, Handwerk,

Land- und Forstwirtschaft, Fischerei

- Einzelhandelsentwicklung

Soziale Infrastruktur
- Kindertagesbetreuung, medizinische Versorgung und Pflege, Sportangebote,

Bildung, Kultur

Verkehr
- OPNV, StraRen, Radwege, Schienennetz

Natur und Landschaft
- Umwelt- und Naturschutz, Land- und Forstwirtschaft, Ressourcenschutz wie

Boden, Gewasser, Grundwasser, Luft

Tourismus und Naherholung

- Radwege und Radrouten, Wander- und Reitwege, wassertouristische Angebote,
touristische Einrichtungen, Erschlie3ung neuer touristischer Segmente: Kulturland-
schaft, Schlosser, Parks und Garten, familiengerechte Ferienangebote, Guts-

anlagen, Hofe

Brand-, Katastrophenschutz und Rettungsdienst

- Feuerwehren, Technische Hilfe und Rettungsdienstbereiche.



Rahmenkonzept fiir die Gestaltung der Stadt-Umland-Beziehungen Greifswald 21

Daraus werden fur den Stadt-Umland-Raum Greifswald die folgenden Leitlinien der

interkommunalen Zusammenarbeit abgeleitet:

Starkung der regionalen und internationalen Wettbewerbsfahigkeit. Eine
Kooperation der Stadt Greifswald mit den benachbarten Gemeinden soll die
wirtschaftliche Entwicklung stitzen. Zwischengemeindliche Abstimmungen
beglinstigen Wachstum sowie die Wettbewerbsfahigkeit der Region im
europaischen Zukunftsraum Ostsee.

Auf den demographischen Wandel reagieren. Aus dem demographischen
Wandel muissen planungspolitische Konsequenzen gezogen werden. Ver-
starkte kommunale Zusammenarbeit sichert die Lebensqualitat der Einwohner
des gesamten Stadt-Umland-Raumes. Einer mobilen und sich verdndernden
Gesellschaft sollen interkommunale Infrastrukturen zur Verfligung gestellt
werden. Damit soll die Attraktivitat als Arbeits- und Wohnstandort stabilisiert

und entwickelt werden.

Flachenressourcen schonen. Eine effiziente Flachenpolitik wird angestrebt.
Im Stadt-Umland-Raum soll mit potenziellen Wohnbau- und Gewerbeflachen
schonend umgegangen werden. In einem hohen Malie ist die Vertraglichkeit
zwischen den gesunden Lebensgrundlagen, der Entwicklung als Vorbehalts-
gebiet Tourismus unter Wahrung der Geschichte und der kulturellen Tradition
neben den anderen Flachenansprichen zu sichern und behutsam im Rahmen
der Stadt-Umland-Kooperation durch die beteiligten Partner als Teil des
Abstimmungsprozesses zu entwickeln. Die bauliche Entwicklung soll sich

vorrangig in der Kernstadt vollziehen.

Partnerschaft als Grundlage. Zusammenarbeit und Abstimmungen im Stadt-
Umland-Raum Greifswald sollen auf gegenseitigem Vertrauen basieren. Die
raumliche Entwicklung und ErschlieBung sind partnerschaftlich anzugehen,
um der regionalen Kohasion Rechnung zu tragen. Das Kooperations- und
Abstimmungsgebot gilt far Planungen, Vorhaben und MalRnahmen mit
Auswirkungen auf andere Gemeinden im Stadt-Umland-Raum, insbesondere
in den Bereichen Wohnen, Gewerbe einschliel3lich Einzelhandel, Verkehr,
Kultur- und Freizeiteinrichtungen, naturschutzfachliche Ausgleichsmaf3nah-
men sowie die Vorhaltung kommunaler Einrichtungen. Dies gilt auch fur die
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Erstellung des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes der Universitats- und

Hansestadt Greifswald.

Greifswald ist mit seinen Umlandgemeinden ein wirtschaftlicher Kernraum im
Land Mecklenburg-Vorpommern. Hier werden qualifizierte Arbeitsplatze fir die
Bevolkerung des landlichen Raumes vorgehalten. Sind die qualifizierten
Arbeitsplatze neben den Bildungseinrichtungen, Kulturangeboten und Einrich-
tungen der sozialen Infrastruktur in der Kernstadt zu finden, so sichern die
Umlandgemeinden den Bedarf an Naherholung, Wohnen auf dem Land,
regionalen Produkten aus der Landwirtschaft, Nutzung nattrlicher Ressourcen
fur die Stadtbevdlkerung ab. Fir die Kernstadt und die Umlandgemeinden
weist das Landesraumentwicklungsprogramm Uberwiegend ,Vorbehaltsgebiet

Tourismus" aus.
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4 Raumstruktur

4.1 Lageim Raum

Die Stadt Greifswald als Teil des gemeinsamen Oberzentrums mit den Umland-
gemeinden liegt im Nordosten Mecklenburg-Vorpommerns an der Ostseekiste,
jeweils etwa 2 Fahrstunden entfernt von den Metropolen Berlin, Hamburg und Stettin.
Uber den Ryck hat Greifswald Zugang zum Greifswalder Bodden und damit zur
Pommerschen Bucht. Uber den Greifswalder Bodden ist der Hafen eine Verbindung
zu wichtigen Seeverkehrslinien in der Ostsee. Greifswald liegt zwischen den

Tourismusschwerpunktraumen Rugen und Usedom.

Die Universitdts- und Hansestadt Greifswald ist kreisfrei und vom Landkreis

Ostvorpommern umgeben.

4.2 Natur- und Landschaftsraum

Nach dem Landesraumentwicklungsprogramm liegt dieser Teilraum des gemein-
samen Oberzentrums im Entwicklungsraum ,Tourismus” (Uberwiegend) und im
Vorbehaltsgebiet ,Landwirtschaft®. Die Kuste liegt im Norden am Greifswalder
Bodden, der Vogelschutzgebiet und FFH-Gebiet ist. In Greifswald liegen die Natur-
schutzgebiete Eldena, Ladebower Moor und Insel Koos. Es gibt zahlreiche ge-
schitzte Landschaftsbestandteile, Flachennaturdenkmale und gesetzlich geschitzte
Biotope, deren Anzahl und Bezeichnungen in den jeweiligen Fachplanungen,
insbesondere im Umweltbericht zum Regionalen Raumentwicklungsprogramm
Vorpommern (RREP VP) ausgewiesen sind. Als Vogelschutzgebiet sind die Walder

sudlich von Greifswald ausgewiesen.

4.3  Zentraler Ort und Siedlungsstruktur

Zentrale Orte sollen Uberortliche Bundelungsfunktionen Gbernehmen und als
Schwerpunkte der wirtschaftlichen Entwicklung, Versorgung, Siedlungsentwicklung,
Kultur, Bildung, sozialen Infrastruktur einschlie3lich Sport und Verwaltung vorrangig
gesichert und ausgebaut werden, um auch die Versorgung der Bevélkerung im

Verflechtungsbereich sicherzustellen.

Aufgrund der erforderlichen GrolRenordnung und der planerischen Parameter
nehmen Greifswald und Stralsund als zentrale Orte gemeinsam die Funktion als
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Oberzentrum wahr. Die Umlandgemeinden sind den Kategorien direkte Nachbar-
gemeinden, die eine gemeinsame Gemeindegrenze haben oder sonstige
benachbarte Gemeinden, die bis Ende 2001 ein Bevolkerungswachstum von mehr

als 30% und einen Anteil an Auspendlern von mehr als 40% hatten, zugeordnet.

Greifswald nimmt die Funktion des zentralen Ortes fir den Stadt-Umland-Raum

Greifswald ein.

Die Rolle der Stadt als Kompetenz- und Entwicklungszentrum der Region wird
anerkannt und akzeptiert.

Erfolgreiche stadtische Entwicklungen werden auch im Umland als positiv

empfunden und zunehmend als Imagefaktor erkannt und genutzt.

Greifswald ist Hansestadt, seit 1456 Universitatsstadt, und somit einem grof3en
baukulturellen und einem wissenschatftlichen Erbe verpflichtet. Heute studieren Uber
12.000 Studenten in Greifswald, die das Leben der Stadt mitpragen.

Die historische Altstadt ist umfangreich saniert worden. Hervorragend sind die goti-
schen Backsteinbauten der Kirchen und Burgerhauser. Umschlossen von einmalig
grof3zugigen Wallanlagen hat die Innenstadt seit 1990 grof3e Aufwertung durch die
Sanierung wichtiger Gebaude und Platze der Stadt und der Universitat, des Rube-
nowplatzes und des Marktes, durch den Bau des Pommerschen Landesmuseums
(PLM) und des Krupp Wissenschaftskollegs, durch den Museumshafen und das
Hafenviertel nordlich des Rycks erfahren. Auf dem neuen Campus der Universitat mit
Unikliniken, Biotechnikum und anderen Forschungsstatten und mit dem Max-Planck-
Institut fur Plasmaphysik (IPP) sind Stadtbild pragende Bauten entstanden. Als griine

Fahrradstadt im Norden zeichnet sich Greifswald aus.

Die touristischen Highlights sind das Pommersche Landesmuseum, das Caspar-
David-Friedrich-Zentrum und die Klosterruine Eldena, der Wiecker Hafen am
Greifswalder Bodden. Zu Lande und zu Wasser ist Greifswald mit seiner Infrastruktur

ein Schnittpunkt im Ostseetourismus zwischen Rigen und Usedom.

Laut Prognos — Zukunftsatlas hat sich Greifswald im Zeitraum von 2004-2007 von
allen deutschen Stadten am dynamischsten entwickelt. Greifswald profitiert vom
Tourismus, da die nahe liegenden Inseln Usedom und Rigen zu den beliebtesten
Ferienregionen Deutschlands gehdren. Greifswald liegt an der Schwedenstralie, die
Kistenroute verlauft durch den gesamten Stadt-Umland-Raum.
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Die Stadt ist Wohnort und fur viele Einwohner der benachbarten Umlandgemeinden
Arbeitsort. Kinder der Umlandgemeinden besuchen weiterfiihrende Schulen in
Greifswald. Greifswald bietet eine Versorgung mit sozialen und kulturellen Einrich-
tungen und qualifizierten Bildungsangeboten fir den Stadt-Umland-Raum und

regional Ubergreifend eine universitare Hochschulausbildung.
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5. Bevdlkerung im Stadt-Umland-Raum Greifswald
5.1 Bevdlkerungsentwicklung 1990 — 2008

In der Bevolkerungsentwicklung Greifswalds ist eine positive Tendenz zu verzeich-
nen. So nahm die Einwohnerzahl zwischen dem 1.1.2008 mit 53.845 Einwohnern
und dem 31.12. 2008 mit 54.131 Einwohnern um 0,5% zu.

Die Kernstadt Greifswald verlor allerdings im Zeitraum von 1990 bis 2008 12.120
Einwohner, das entspricht einem Ruckgang von 18,3%. Die Umlandgemeinden hin-
gegen konnten alle einen Bevdlkerungszuwachs verzeichnen. Levenhagen hatte mit
8,4% von allen Umlandgemeinden Greifswalds den geringsten Zuwachs, Wackerow
mit 463,5% den hochsten.

Die Umlandgemeinden hatten am 31.12.2008 insgesamt 11.441 Einwohner.

Insgesamt nahm die Bevdlkerungsanzahl in den Umlandgemeinden in den Jahren
1990-2008 um 5.428 Einwohner zu, dem gegenuber steht aber der Verlust in der
Hansestadt von 12.120 Einwohnern. Der Stadt-Umland-Raum Greifswald hat

insgesamt ein Minus von 6.692 Einwohnern in diesem Zeitraum zu verbuchen.

Das Jahr 2008 zeigt im Vergleich zu 2007 eine Abnahme der Einwohnerzahl in den
Umlandgemeinden zwischen -6 in Hinrichshagen und -28 in Weitenhagen. Ausnah-

men sind lediglich Behrenhoff mit +4 und Diedrichshagen mit +7 Einwohnern.

Bevdlkerungsentwicklung im Umland von Greifswald 1990-2008
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5.2 Bevolkerungsprognose bis 2030

Gemal der 4. regionalisierten Bevolkerungsprognose des Landes Mecklenburg-
Vorpommern wird der Landkreis Ostvorpommern bis 2030, berechnet auf das
Basisjahr 2006, kontinuierlich an Bevolkerung verlieren. Der Verlust wird sich auf ca.
17,2% belaufen. Fur 2030 wird eine Gesamtbevdlkerung von 90.452 Einwohnern in

Ostvorpommern vorhergesagt.

In der Kernstadt Greifswald wird die Einwohnerzahl voraussichtlich um knapp 6.000

auf 59.429 Personen steigen, welches einem Zuwachs von 11,2% entspricht.

Greifswald ist die jungste Stadt in Ostdeutschland. Ein Viertel der 54.131 Einwohner
(Stand: 2008) sind zwischen 18 und 30 Jahren alt.

Anzunehmen ist, dass sich der Stadt-Umland-Raum positiver entwickeln wird als

prognostiziert.

Bevoélkerungsprognose bis 2030
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5.3 Arbeitspendlerbeziehungen

In Greifswald lag der Pendlersaldo 2007 mit 5.059 im positiven Bereich. Auf zweli

Einpendler kam ein Auspendler. Im Jahr 2008 gab es eine Veranderung auf +5.476.

Pendlerbeziehungen in der Kernstadt Greifswald
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Abb.3

In den Umlandgemeinden Greifswalds ist es im Vergleich der Daten des Jahres 2008
genau umgekehrt. Diese haben einen negativen Saldo. Die Gemeinde Diedrichs-
hagen hat mit -142 den geringsten Pendlersaldo zu verzeichnen. Spitzenreiter ist die

Gemeinde Wackerow mit -584 gefolgt von der Gemeinde Weitenhagen mit -515.
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5.4  Entwicklung

Das planerische Instrumentarium kann nur indirekt gegen den Trend der negativen
Bevolkerungsentwicklung wirken. Insbesondere gegen die Abwanderung junger
Leute sollte gezielt mit einem Angebot attraktiver Ausbildungs- und Arbeitsplatze und
mit einer breiten Palette von Wohnangeboten, auch in preiswerten Segmenten, ent-
gegen gesteuert werden. Mit einem gezielten Angebot der Wissenschatft, Forschung
und von qualifizierten Arbeitsplatzen kénnen Universitatsabsolventen sicherlich ihren
Lebensstandort in Greifswald finden, zumal die Stadt Uber ein umfangreiches

kulturelles und freizeitorientiertes Angebot verfugt.

In Greifswald konnte der Bevdlkerungsrickgang durch die Abwanderung von
Arbeitskraften durch den Zuzug von Studenten in den letzten Jahren ausgeglichen

werden; Greifswald ist jinger geworden.
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6 Siedlungsentwicklung
6.1 Siedlungsstrukturelle Gliederung

Um den Gemeinden des Umlandes hinsichtlich ihrer Lage und der damit verbunde-
nen Potenziale gerecht zu werden, wurden die Gemeinden mit ihren Ortsteilen
anhand bestimmender Merkmale charakterisiert. Hieraus sind auch spezifische
Aufgaben kunftiger Verfahrensabstimmung innerhalb des Stadt-Umland-Raumes

abzuleiten.
- Kernstadt Greifswald

Zur Wohnbauflachenentwicklung liegt im Rahmen der Fortschreibung des ,Integrier-
ten Stadtentwicklungskonzeptes® (ISEK) ein Sachstandsbericht (2007) vor. Oberstes
Anliegen ist die weitere Starkung der Innenstadt durch entsprechende Sanierungs-
und ErschlieBungsmalRinahmen sowie die Forderung weiterer Impulsprojekte wie des
Ausbaus des Technischen Rathauses sowie der Umgestaltung des Bahnhofsberei-
ches mit dem Ziel, die ,Stadt der kurzen Wege* zu realisieren. Als neues Wohngebiet
soll u.a. eine attraktive innenstadtnahe Brachflache am Ryck, dstlich der Altstadt,
entwickelt werden. Die Universitats- und Hansestadt Greifswald ist in folgende Pro-
gramme der Stadtebauférderung eingebunden, Uber die Mallnhahmen zur Entwick-

lung und Starkung der Innenstadt und anderer Stadtteile umgesetzt werden kdnnen:

- Stadtebauliche Sanierungs- und Entwicklungsmal3nahme: Innenstadt, Fleischer-
vorstadt und Wieck

- Stéadtebaulicher Denkmalschutz: Innenstadt und Fleischervorstadt

- Stadtumbau Ost — Aufwertung und Rickbau: Ostseeviertel Parkseite, Ostseeviertel
Ryckseite, Schonwalde | und Schénwalde I

- Soziale Stadt: Fleischervorstadt und Schonwalde 11

- Lokales Kapital fuir soziale Zwecke (LOS): Fleischervorstadt

- Aktive Stadt und Ortsteilzentren: Innenstadt und Fleischervorstadt

Als weitere MalRnahmen sind u.a. der Aufbau des Universitatscampus und der
Ausbau des Technologieparks genannt.

Greifswald hat in den letzten Jahren grof3e Anstrengungen unternommen, im
Rahmen von Architekturwettbewerben neue Wege in der Architektur und Stadt-

gestaltung, insbesondere bei den vielfaltigen Universitdtsneubauten, zu gehen.
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Vielerorts ist dies gelungen, indem die neue Architektur erkennbar bleibt, sich aber in

die Umgebung einflgt und ein neues Ensemble bildet.

Greifswald ist durch die Ansiedlung von Einkaufszentren, Méarkten und Einfamilien-
hausgebieten zum Teil mit unmittelbaren Nachbargemeinden wie Hinrichshagen und
Weitenhagen (Ortsteil Helmshagen) zusammengewachsen. Das diffuse Bild des ver-
dichteten Umlandraumes lasst eine Ablesbarkeit der Stadtgrenzen, der Stadtein-
gadnge an diesen Orten vermissen. Die Planungen der Stadt, insbesondere zum
ISEK, setzen sich derzeit mit diesem Thema auseinander. Fir die &uf3eren Stadt-
quartiere ist der Schwerpunkt auf eine attraktive Stadtteil- und Stadtrandgestaltung
im Ubergang zum Landschaftsraum zu legen, damit die gesamte Stadt langfristig
auch ein Aushéngeschild ahnlich wie die Altstadt wird und die Besucher wegen eines
gelungenen Stadtebaus und einer besonderen Architektur diese Quartiere besuchen
wollen und neue Einwohner diese Stadtbereiche als Wohnsitz annehmen. Behutsam
sollte diese Diskussion gefiuhrt und in den laufenden Planungsprozess eingebunden

werden.

- Suburbane Orte

Dazu zéhlen Gemeindeteile (Hinrichshagen, Wackerow, Neuenkirchen), deren ,Ver-
stadterung” zu einer engen raumlichfunktionalen Verbindung mit der Kernstadt ge-
fuhrt hat und die die gewachsenen Strukturen tberdecken. Ansiedlung grof3flachiger
Gewerbestandorte, Wohnbausiedlungen, Ubernahme von Funktionen der Kernstadt,
fehlende Siedlungszasur durch ein Zusammenwachsen der Stadt- und Gemeinde-
raume sind typische Merkmale. Die Entwicklung orientiert sich an Verkehrsachsen
und nicht an vorhandenen Siedlungsstrukturen. Fehlende Orientierung im Siedlungs-
raum und in der Regel eine nur unzureichende Einbindung in die Landschaft bestim-

men diese Siedlungsstruktur.

Es besteht ein hoher Bedarf an Planung zur Nachregulierung der Ortsteilentwick-
lungen, zur Entwicklung der Stadtrandzonen (weitere Verdichtung versus deutliche
Siedlungszéasuren). Die Entwicklung eines Images fir die neuen Stadtteile Greifs-
walds in Korrespondenz zur Altstadt, besteht als gemeinsame Planungsaufgabe mit

den suburbanen Orten.

Als Besonderheit ist der Ort Hinrichshagen herauszustellen. Hier ist in den letzten 20

Jahren ein Siedlungsbereich entstanden, der sich in der realen Nutzung mit Greifs-
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wald eng verbunden hat. Das Gebiet von Hinrichshagen ist in den Stadtbereich von

Greifswald rdumlich und nutzungsstrukturell integriert.

Ahnliche Tendenzen sind in der Gemeinde Weitenhagen zu finden. Das Gewerbe-
gebiet Helmshagen ist vom sudlichen Greifswalder Stadtgebiet nur durch eine

schmale Zasur getrennt, die es zu erhalten gilt.

Die ausgedehnten Siedlungsentwicklungen in Wackerow (Wohnbauflachen) und
Neuenkirchen (Wohnbauflachen und Sondergebietsflachen) sind dank der natur-
raumlichen Gegebenheit der Salzwiesen am Ryck siedlungsstrukturell durch Zasuren

vom bebauten Stadtgebiet Greifswalds getrennt.

Eine weitere besondere Situation ist mit dem Friedrich-Loeffler-Institut fir Tierseu-
chenforschung auf der Insel Riems/Riemserort entstanden. Die Insel Riems, Riemser
Ort und die Insel Koos, die zwar alle zur Universitats- und Hansestadt Greifswald
gehoren, aber aulRerhalb des Stadtgebietes liegen, grenzen ebenfalls unmittelbar an
eine Umlandgemeinde an. Wegen der sehr engen Verflechtungen findet hier bereits

ein intensiver Abstimmungs- und Informationsprozess statt.

- Orte mit groR3flachiger Wohnentwicklung

Hier handelt es sich um Gemeindeteile (Weitenhagen, Kirchdorf), die von grof3flachi-
gen Wohnstandorten dominiert werden und mit diesem den ursprtinglichen Charakter
des Ortes dominieren, zum Teil nachbarschaftlich neben dem historischen Ortskern
liegen. Mangels einer angemessenen Einbindung in die Siedlungsstruktur wirken
diese Siedlungen wie Fremdkdrper in der Landschaft, oft fehlt es an einer struktu-

rellen Einbindung in die Landschatft.

Es besteht ein Bedarf der Nachbesserung hinsichtlich der landschaftsraumlichen
Einbindung, der Herstellung von Beziehungen zwischen dem historischen Ortskern
und der Neubausiedlung. Die Sicherung der Versorgung fiir den alltdglichen Bedarf,
die Aufwertung des historischen Ortskerns als altes und neues Zentrum, die Schaf-
fung touristischer Versorgungsangebote (Kumulierung taglicher Bedarf der Bewohner

und Bedarf der Touristen in den Orten) sind die Entwicklungsziele.
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- Orte mit charakteristischen historischen Bindungen

Es sind Gemeindeteile (Gristow, Grol3 Petershagen, Levenhagen, Grubenhagen,
Behrenhoff, Guest, Kemnitz, Neuendorf, Ludwigsburg, Loissin), die kaum Uberformt
sind und in denen der Charakter (meistens als Gutsanlagendérfer) erhalten geblie-
ben ist. Hierzu gehoéren die Orte mit geschlossenen Ensembles von Gutsanlagen,
Schléssern, Parks und Garten, Landarbeiterhdusern, Dorfkernen, Kirchen, die mehr
oder weniger gut erhalten sind. Der Regionale Planungsverband Vorpommern
unternimmt vielfaltige Aktivitaten zur Aktivierung dieses Themenfeldes. In diesem
Rahmen flgt sich die Entwicklung dieser Orte ein. In der Regel sind diese Orte gut in
den Landschaftsraum eingebunden. GroRformatige, ausgesiedelte landwirtschaft-
liche Nutzungen konnen dieses Ortsbild stéren, weil es an einer landschafts-
gerechten Einbindung fehlt. Historisch bildeten die Gutsanlagen und die umliegenden
Felder eine raumliche und wirtschaftliche Einheit als Ort. Diese Verbindung ist
teilweise durch die Nutzungstrennung zwischen den Gutsgebauden und den

landwirtschaftlichen Produktionsflache verloren gegangen.

Die landlichen Orte bendtigen wieder einen engeren Bezug zur landwirtschaftlichen
Produktion. Eine besondere Rolle kdnnen die kleineren und mittleren Betriebe tber-
nehmen, die fur den Stadt-Umland-Raum ein eigenes Marktsegment an regionalen
Produkten entwickeln (Hofverkauf, Dorfladen, Belieferung touristischer Einrich-
tungen). Bei der Verfolgung und Umsetzung dieses Entwicklungsansatzes ist eine
enge Kooperation zwischen Stadtebau/Dorfentwicklung und Landwirtschaft erforder-

lich, vor Ort und auf ministerieller Ebene.

Es besteht weiterhin ein Bedarf an Sanierungsmal3nahmen bei historischer Bausub-
stanz und Verkehrsflachen.

Fur diese Orte wird die Konzeptentwicklung (Potenzialeinschatzung) zur Entwicklung
einer dorflichen Landwirtschaft, mit dem Ziel eines Produktangebotes an Nahrungs-
mitteln, dem Angebot von ,Ferien auf dem Gutshof‘ und anderen touristischen
Angeboten empfohlen, die interkommunal bzw. unter Einbeziehung weiterer Partner

(Verbénde) erfolgen kann.
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6.2 Bisherige Entwicklungen

Seit Beginn der 1990er Jahre ist eine extensive Siedlungsflachenentwicklung im
Stadt-Umland-Raum zu verzeichnen, obwohl die Bevdlkerungszahlen insgesamt
racklaufig sind (vgl. 5.1 Bevolkerungsentwicklung 1990-2008). Eine Auswertung des
Raumordnungskatasters (ROK) ergab, dass die Flachenentwicklung in allen Gemein-
den grof3tenteils in den ersten sieben/acht Jahren stattgefunden hat. Seit 1998
gingen die Anzahl der beim Amt fir Raumordnung und Landesplanung Vorpommern
angezeigten Bauleitplane und die Gr6Re der neu ausgewiesenen Siedlungsflachen

deutlich zurtck.

In allen Umlandgemeinden sowie in der Kernstadt hat sich die Anzahl an Wohnein-
heiten zwischen 1995 und 2007 erhoht. Wahrend in Greifswald der Zuwachs, trotz
eines Riuckgangs an Einwohnern, mit 15,5% im unteren Bereich liegt und sie damit
im Vergleich nur einen leichten Anstieg verzeichneten, so haben andere Gemeinden
wie Hinrichshagen (154,6%) ihren Bestand an Wohneinheiten mehr als verdoppeln,

Wackerow mit fast 346% sogar mehr als verdreifachen kénnen.

In den Umlandgemeinden werden kunftig die Innenentwicklung und die Ausrichtung

am Eigenbedarf maf3geblich sein.

Bestand und Zuwachs an WE im Umland von Greifswald 1995-2007
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Tab.1l: Stand der Flachennutzungsplanung

Gemeinde Flachennutzungsplan wirksam seit

Behrenhoff sachlicher 19.05. 2000
Teilflachennutzungsplan

Diedrichshagen nein

Hinrichshagen vorhanden 01.12.2003

Kemnitz vorhanden 08.07.1999

Levenhagen sachlicher 19.05.2000
Teilflachennutzungsplan

Loissin vorhanden 09.01.2001

Mesekenhagen vorhanden 20.09.2001

Neuenkirchen vorhanden 28.03.2002

Sundhagen FNP fur die ehemalige 09.07.2002

Gemeinde Kirchdorf
Wackerow nein
Weitenhagen vorhanden 12.05.2006

6.3 Bericht aus dem Modellvorhaben der Raumordnung - MORO

Trotz des Rickgangs der beim Amt fir Raumordnung und Landesplanung Vorpom-

mern angezeigten Bauleitplane und der GroRe der neu ausgewiesenen Siedlungs-

flachen wird infolge von Einwohnerverlusten, des zunehmenden Anteils alterer und

alter Menschen sowie infolge des Wegfalls steuerlicher Vergunstigungen und dem
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damit verbundenen Riickgang von gewerblichen Flachen und Wohneinheiten durch
Wohnungsleerstand, Riickbau, Betriebsverlagerungen, Stilllegungen oder Schlie3un-
gen bis ca. 2020 mit einem Anstieg der Gewerbe- und Wohnbaulandreserven in den
beiden Stadt-Umland-Raumen zusammengenommen um etwa 100 ha auf insgesamt

ca. 800 ha gerechnet.

Tab.2: Flachenreserven 2005 und 2020.

Flachenreserven Flachenreserven
2005 2020
Gebiet Gewerbe-| Wohn- | Gewerbe-| Wohn-
Hansestadte| ~275ha | ~380 ha | ~310 ha ~360 ha
Umlandgemeinden| ~77 ha ~45 ha | ~100 ha ~40 ha
Stadt-Umland ges.| ~352 ha | ~425ha | ~410ha | ~400 ha

Darstellung zeigt beide Stadt-Umland-Raume

Da absehbar war, dass ein bedeutender Teil der Siedlungsflachenreserven nicht
genutzt werden kann, wurde im Rahmen des Modellvorhabens der Raumordnung
(MORO)

Stralsund“ (2004-2006) eine Zielvereinbarung Uber die Inanspruchnahme von

.,Nachhaltige Siedlungsentwicklung im Stadt-Umland Greifswald und

Bauflachenreserven bis zum Jahr 2020 angestrebt.

In den beiden Hansestadten Greifswald und Stralsund wird bis 2020 ein Teil der
freien Wohn- und Gewerbeflachenreserven bendtigt, wahrend in den Umlandgemein-
den kaum Bedarf an Baulandreserven vorhanden ist. Daher wird im Regionalen
Raumentwicklungsprogramm von einer weiteren Ausweisung von Wohn- und
Gewerbeflachen tber die bereits vorhandenen Baulandreserven hinaus abgesehen,

zumal sie weder 6konomisch begriindbar noch 6kologisch vertretbar ist.

Tab.3: Ubersicht iber entbehrliche Flachen im Stadt-Umland
Greifswald und Stralsund 2020.

entbehrliche entbehrliche entbehrliche
Flachenreserven 2020 | Flachenreserven 2020 | Flachenreserven 2020
Gemeinde Wohnen/WE Gewerbe gesamt
Hansestadte ~70-90 ha entfallt ~70-90 ha
(~3.000 WE) (~3.000 WE)
Umland ~4,6 ha ~35,2 ha ~39,8 ha
(~80 - 90 WE) (~80 - 90 WE)
Stadt-Umland ges. ~74 - 97 ha ~35 ha ~110 - 130 ha
(~3.1000 WE) (~3.100 WE)

Darstellung zeigt beide Stadt-Umland-Raume im Vergleich
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Der MORO - Abschlussbericht belegt, dass bis 2020 aufgrund der Stadt-Umland-
Kooperationen von den ca. 674 ha vorhandenen Bauflachenreserven etwa 110 bis
130 ha hinsichtlich einer bedarfs- und nachfragegerechten Siedlungsentwicklung
nicht in Anspruch genommen werden mussten, wobei die verbleibenden 540 bis 560
ha Flachenreserven den zuklnftigen tatsachlichen Bedarf an Wohn- und Gewerbe-

flachen immer noch Ubersteigen durften.

6.4 Entwicklungsperspektiven

Das Modellvorhaben machte aber auch deutlich, dass fur einen ,Verzicht* der
Gemeinden auf Siedlungsflachenreserven noch nicht die erforderlichen Rahmen-
bedingungen bestehen. Diese mussten entsprechende Anreize und Mdoglichkeiten

des Ausgleichs von Nachteilen beinhalten.

Im Rahmen der weiteren Stadt-Umland-Raum-Diskussionen zeigte sich jedoch ein
etwas differenzierteres Bild. Die Umlandgemeinden sehen fir ihre Gemeinden
keinen Bedarf an einer Neuausweisung von Baulandflachen. Vielmehr sehen sie den
Bedarf an einer Sicherung des Bauens im Bestand zur Abdeckung der Eigen-
versorgung der ansassigen Wohnbevolkerung. Die Entwicklung von generations-
Ubergreifendem Wohnen sollte geférdert werden, um durch besondere Wohnbau-
projekte fur altengerechtes Wohnen den Wegzug ortsgebundener alterer Bewohner

Zu vermeiden.

Es gibt in den Umlandgemeinden keinen Bedarf zur Inanspruchnahme von neuen

Flachen fur eine Gewerbeentwicklung.

Grundsétzlich ist es die landes- und regionalplanerische Zielsetzung, dass es die
Entwicklung der zentralen Orte zu starken gilt, dass eine Innenentwicklung
vorzuziehen ist und dass untergenutzte oder fehlgenutzte Flachen einer geordneten
Entwicklung zugefihrt werden. Durch die Konzentration der Entwicklung auf den
zentralen Ort kdnnen vielfaltige Synergien zwischen den Wirtschaftszweigen, den
Standorten und zwischen der Wirtschaft und den Bildungseinrichtungen auftreten,

von denen die Umlandgemeinden in einem unterschiedlichen Grad profitieren.
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7 Wirtschaft und Arbeit im Stadt-Umland-Raum Greifswald
7.1 Beschaftigtenstruktur

In Greifswald ging die Anzahl der Erwerbstatigen im Zeitraum von 1991-2007 um

8,2% zurick.

Im Landkreis Ostvorpommern reduzierte sich die Anzahl im gleichen Zeitraum um
nur 5,8%. Damit hat Ostvorpommern im Vergleich zu den beiden Hansestadten
Greifswald und Stralsund sowie zum Landkreis Nordvorpommern die geringsten

Erwerbstatigenverluste zu verzeichnen.

Tab.4: Beschéftigte in den Wirtschaftssektoren in Greifswald und Ostvorpommern
1991 und 2007

Greifswald
1. 2. 3. Gesamt
1991 400 7.800 23.700 31.900
(1,2%) (24,5%) (74,2%)
1999 100 5.400 23.300 28.800
(0,3%) (18,7%) (80,9%)
2007 400 3.600 25.300 29.300
(1,4%) (12,7%) (89,4%)
Ostvorpommern
1. 2. 3. Gesamt

1991| 7.300 10.200 25.300 42.800
(17,1%)  (23,8%) (59,1%)

1999| 2.700 9.800 29.200 41.700
(6,5%) (23,5%) (70%)

20071 1.900 6.400 32.000 40.300
(4,8%) (16,2%)  (81,2%)

() Anteil an Gesamterwerbstatigen in Prozent

1 - Land- und Forstwirtschaft;

2 - produzierendes Gewerbe;

3 — Dienstleistungsbereich

In Ostvorpommern sank der Anteil der Beschaftigten in der Land- und Forstwirtschaft
von 17,1% auf 4,8% stark ab. In Greifswald stieg er jedoch von sehr niedrigem
Niveau leicht auf 1,4%.

Im produzierenden Gewerbe verlor Greifswald etwas mehr als die Halfte seiner
Beschaftigten. Im Landkreis Ostvorpommern waren die Verluste mit ca. 40% nicht

ganz so grol3.

Der Dienstleistungssektor konnte sowohl in Greifswald mit 11% als auch in Ostvor-

pommern mit 20% einen Zugewinn verbuchen.
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7.2 Arbeitsmarktsituation

Die Erwerbstéatigenzahlen liegen nur kreisweise, nicht gemeindeweise vor, so dass
keine Aussagen speziell zu den Umlandgemeinden gemacht werden kénnen. Im
Nachfolgenden werden vorwiegend Vergleiche der beiden Kernstadte Greifswald und

Stralsund mit den umliegenden Landkreisen gezogen.

In Greifswald und Ostvorpommern stiegen die Arbeitslosenquoten bis 2005 auf
23,0% bzw. 26,8%. Nach 2005 sanken die Quoten in beiden Kreisen wieder, sogar
starker als im Bundesdurchschnitt. Sie lagen im September 2008 bei 14,4 bzw.
14,5% und in der Berechnung zum 31.12.2009 bei 12,1% bzw. 16,2%.

In Greifswald konnte in den letzten Jahren die Arbeitslosenquote signifikant reduziert
werden. 2008 lag die Arbeitslosenquote bei 16,0 % und 2009 bei 12,1%.

Die Anzahl der Beschéftigten ging in den beiden Hansestadten und den sie umge-
benden Landkreisen im Zeitraum von 1991-2007 insgesamt zurlick. Allerdings
konnten alle Stadte bzw. Kreise zwischenzeitlich einen kleinen Anstieg verzeichnen
(Ostvorpommern und Nordvorpommern zwischen 1993-1998; Greifswald und
Stralsund zwischen 1993-1995). Nach den jeweiligen Anstiegen sank die Zahl wieder

leicht und hélt sich seit 2003 bei allen vier Gebietskdrperschaften relativ konstant.

Erwerbstatige 1991-2007
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Der Anteil der Beschéftigten an den verschiedenen Wirtschaftssektoren hat sich
ebenfalls unterschiedlich entwickelt. Wahrend in Stralsund der Anteil an den in der
Land- und Forstwirtschaft Erwerbstatigen abgenommen hatte, nahm er in Greifswald
zu. Die absolute Anzahl der Erwerbstatigen in diesem Sektor blieb mit 400 gleich. Im
Bereich des produzierenden Gewerbes haben sich in allen funf Gebietskorper-
schaften die Anteile der Beschaftigten verringert. Im Dienstleistungssektor konnten
jedoch durchweg Zugewinne an Beschaftigten erzielt werden.

Zwei Trends haben sich in den letzten 15 Jahren klar abgezeichnet: die Gesamtzahl
der Erwerbstétigen ging zurtick und die jeweilige Bedeutung der drei grof3en Wirt-
schaftsbereiche hat sich noch mehr zugunsten des Dienstleistungsbereiches

verschoben.

Die Arbeitslosenquote in den Kernstadten und den Landkreisen Nordvorpommern
und Ostvorpommern liegt, genau wie im Land Mecklenburg-Vorpommern, weit Uber
dem Bundesdurchschnitt. Zwischen 2000 und 2005 stieg die Arbeitslosenquote im

Bundesland, wenn auch ungleichmaliig, von 19% auf 22,1%.

Ab dem Jahr 2006 ist allgemein wieder eine Zunahme der Beschaftigtenanzahl zu
verzeichnen. Dadurch sank die Arbeitslosenquote fir Mecklenburg-Vorpommern seit
2006 und betrug im Jahr 2009 13,1 %.

Es ist festzustellen, dass die Gemeinden der Stadt-Umland-R&ume teilweise eine
positivere Entwicklung nehmen als die tbrigen Gemeinden der Landkreise.

Arbeitslosenquote bezogen auf abhangig zivile Erwerbstatige
2000-2009
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Abb. 8: Darstellung zeigt beide Kernstadte im Vergleich zu den Landkreisen Nordvorpommern,
Ostvorpommern und Riigen, sowie zu Mecklenburg-Vorpommern und Deutschland.
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Tab.5: Arbeitslosenquote bezogen auf abhangig zivile Erwerbstatige in % 2000-2009.

Gebiet 2000 ] 2001 ] 2002 | 2003 ] 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

Greifswald | 19,0 | 19,5 | 19,3 | 21,8 | 22,7 | 23,0 | 20,6 | 18,7 | 16,0 | 12,1
Stralsund | 21,3 | 21,7 | 220 | 24,4 | 25,4 | 239 | 23,1 | 20,6 | 17,7 | 15,1
Nordvorpommern| 21,7 | 23,1 | 22,8 | 25,7 | 26,4 | 25,7 | 24,1 | 20,2 | 17,2 | 15,9
Ostvorpommern| 20,51 21,6 | 22,0 | 24,0 | 24,7 | 26,8 | 24,0 | 21,5 17,7 | 16,2
Rugen| 19,0 ] 20,4 ]1209]228]229]121,7]213]17,6] 15,1 ]13,4

Mecklenburg-Vorpommern| 19,0 | 18,3 ] 18,6 | 20,1 | 22,1 | 22,1 | 20,8 | 18,1 | 14,1 ] 13,1
Deutschland | 10,7 | 10,3 10,8 ) 116 11,7]13,0] 12,0 10,1] 8,7 | 9,1

Darstellung zeigt im Vergleich Angaben zu beiden Kernstadten, den Landkreisen Ostvorpommern,
Nordvorpommern und Rigen sowie zu Mecklenburg-Vorpommern und Deutschland

7.3  Entwicklung Wirtschaft und Arbeit

In Greifswald steht die wirtschaftliche Entwicklung im engen Zusammenhang mit der
Ernst-Moritz-Arndt-Universitat Greifswald und weiteren Forschungseinrichtungen, die
nicht der Ernst-Moritz-Arndt-Universitat Greifswald angegliedert sind und deren Ruf
z.T. weit Uber die Grenzen Mecklenburg-Vorpommerns hinausgeht. Die Universitat
ist mit ihren Forschungseinrichtungen und dem Universitatsklinikum der grof3te
Arbeitgeber in der Stadt. Die Ansiedlung zusatzlicher Arbeitsplatze wird positiv von
der weiteren Verzahnung von Wissenschaft und Forschung beeinflusst. Im Umfeld
der Universitat haben sich kleinere Forschungsunternehmen angesiedelt. Mit diesen
Arbeits- und Wirtschaftsstrukturen ist die Stadt Greifswald aufgrund der Zukunfts-
fahigkeit dieser Branchenstrukturen und mit dem Schwerpunkt in Wissenschaft und
Forschung im Vergleich zu anderen Regionen national und international gut platziert.
Diese Entwicklung wird auch positive Auswirkungen auf die Umlandgemeinden
haben. Im Stadtteil Greifswald Riems konzentrieren sich das Friedrich-Loeffler-

Institut — Bundesforschungsinstitut fur Tiergesundheit und die Pharmaindustrie.

Traditionell spielt in Greifswald die maritime Wirtschaft, einschliel3lich des maritimen
Tourismus eine grofRe Rolle. Die Yachtwerft ist einer der funf weltweit grofiten

Hersteller von Segelyachten.

AulRerdem sind Unternehmen der Entwicklung von Netzzugangstechnologie, der
Schwachstromtechnik, der Photovoltaik und Dienstleister aus dem gesundheitlichen
und sozialen Bereich in Greifswald tatig.

Der Raum Greifswald spielt als Energiestandort eine internationale Rolle.
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Die Universitats- und Hansestadt Greifswald ist als Zukunftsenergiestandort mit dem
in Aufbau befindlichen Fusionsforschungsprojekt Wendelstein 7-X des Max-Planck-
Institutes fur Plasmaphysik international anerkannt.

Der Standort des im Rickbau befindlichen Kernkraftwerkes (Lubmin, in der
unmittelbaren Peripherie des Stadt-Umland-Raumes) ist Ausgangspunkt einer neuen

energiewirtschaftlichen Entwicklung.

Die ,Ostsee-Pipeline” zwischen Russland und Deutschland fuhrt in Lubmin an Land
und wird Europa mit Erdgas versorgen. In Lubmin sollen Gaskraftwerke errichtet

werden.

Greifswald profitiert von der touristischen Entwicklung der Region, in der Stadt gibt
es zahlreiche Tagungs- und touristische Angebote, u.a. ein mittelgrof3es Veranstal-
tungs- und Kongresszentrum, das Alfried-Krupp-Wissenschafts-Kolleg Greifswald
sowie die Stadthalle. Die Stadt selbst ist haufig Ausflugsziel und attraktiv fur den

stadte- und kulturinteressierten Besucher.

Diese Entwicklung mochte die Stadt weiter starken und ausbauen. Die benachbarten
Umlandgemeinden profitieren indirekt von dieser Entwicklung, da die Stadt auch fur

ihre Bewohner ein vielschichtiges Angebot an qualifizierten Arbeitsplatzen sichert.

Auch far den touristischen Sektor existiert bereits ein gemeinsames Angebot,
welches aber noch starker auf den Stadt-Umland-Raum fokussiert werden koénnte,
um die Verweildauer der Besucher hier zu erhdhen. Neben den Verbindungen zu
den grof3en touristischen Raumen, wie der Insel Usedom, sollten die Sehenswiurdig-
keiten der Stadt mit denen des Umlandes starker als bisher verknipft werden. Mit
der Schaffung eines speziellen Angebotes zur Erkundung der Naturschdnheiten und
der Sehenswiurdigkeiten der Kulturlandschaft in Kombination mit einem Aufenthalt in
der Stadt konnten aufRerhalb der saisonalen Zeit Touristen gebunden werden.
Ahnlich wie im Stadt-Umland-Raum Stralsund konnte, unter Einbindung der bereits
existenten Highlights, Greifswald und das Greifswalder Land zu einem touristischen

Thema gemacht werden.
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7.4  Einzelhandel und Gewerbe

Einzelhandel

Laut Regionalem Raumentwicklungsprogramm Vorpommern (RREP VP) sollen
EinzelhandelsgroR3projekte nur in zentralen Orten und Projekte mit mehr als 5.000m2
Geschossflache sogar nur im gemeinsamen Oberzentrum Stralsund-Greifswald und

in den Mittelzentren realisiert werden.

Zur Steuerung des grof3flachigen Einzelhandels in der Region wurden im Landes-
raumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V) und im Regiona-
len Raumentwicklungsprogramm (RREP VP) zahlreiche Ziele und Grundséatze

festgeschrieben.

Einzelhandelsgro3projekte mit zentrenrelevanten Sortimenten sind nur an stadtebau-
lich integrierten Standorten zulassig; in den Umlandgemeinden des gemeinsamen
Oberzentrums sind keine Neuansiedlungen von Einzelhandel und Gewerbeflachen
zulassig. Bei Nutzungsanderungen von Einzelhandelsobjekten sind zentrenrelevante
Sortimente ebenfalls nur an stadtebaulich integrierten Standorten erlaubt. Nur in
Ausnahmeféllen kdnnen Einzelhandelsobjekte mit innenstadtrelevanten Sortimenten

an nicht integrierten Standorten erdffnet werden.

Fur beide Kernstadte zeigt sich gleichermal3en folgende Situation: Etwa 60% der fur
Greifswald und Stralsund relevanten Einzelhandelsflache befinden sich an der
Peripherie der Stadt und den Umlandgemeinden, 54% allein im Umland selbst. In
den Innenstadten befinden sich nur 15% der gesamten Einzelhandelsflache; fur eine

ausgewogene Verteilung sollten es mindestens 30% in der Innenstadt sein.

Im Bereich des Stadt-Umland-Raumes Greifswald als Teil des gemeinsamen
Oberzentrums sind 35% des Einzelhandels groR3flachige periphere Flachenangebote,
davon befindet sich die Halfte allein in Neuenkirchen. Das Einkaufszentrum in
Neuenkirchen geht deutlich Uber die ortliche Versorgung hinaus und richtet sich auch
an die Einwohner Greifswalds und des Landkreises Nordvorpommern. Es fungiert als
Flachenspender und nimmt einen bedeutenden Teil der oberzentralen

Versorgungsfunktion Greifswalds wabhr.

Zur Steuerung des Einzelhandels im Stadtgebiet und im Umland (EKZ

Neuenkirchen) wurden fur Greifswald folgende Gutachten erstellt:

- Einzelhandelsgutachten von 2004
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- Einzelhandelsfachplan von 2005

- Abgrenzung der Versorgungsbereiche von 2006.

Sie dienen der Stadtverwaltung als Entscheidungsgrundlage.

Gewerbe- und Industrieflachen

Hinsichtlich Ansiedlungen von Gewerbe und Industrie heil3t es im Regionalen Raum-
entwicklungsprogramm Vorpommern (RREP VP) wie folgt: Standortverlagerungen
und Neuansiedlungen sollen weitestgehend auf erschlossenen Flachen bestehender
Gewerbe- und Industriegebiete hauptsachlich im gemeinsamen Oberzentrum sowie
den Mittelzentren erfolgen, um die Gewerbe- und Industrieflachen in den
wirtschaftlichen Zentren der Planungsregion Vorpommern zu starken, aber auch

einer Zersiedelung entgegenzuwirken.

In der Hansestadt Greifswald gibt es Uber das Stadtgebiet verteilt viele Gewerbe-
und Industriegebiete, die nach 1990 neu entwickelt wurden. Dazu gehéren: die
Gewerbegebiete Ziegelhof und Am Mihlenweg, der Technologiepark, die Gebiete in
Herrenhufen Std und am Helmshager Berg und der Seehafen Greifswald-Ladebow.

In den Umlandgemeinden von Greifswald gibt es ein Gewerbegebiet in Neuenkirchen

und eines in Weitenhagen (im Ortsteil Helmshagen).
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8 Soziale Infrastruktur im Stadt-Umland-Raum Greifswald
8.1 Kindertagesbetreuung, Bildung und Sportanlagen
8.1.1 Kindertagesbetreuung

In der Hansestadt Greifswald werden gegenwartig (Stand: Juni 2008) 338 Kinder aus
dem Umland in Kindertagesstatten betreut. 57 Kinder aus Greifswald werden im

Umland betreut.

Es bestehen Schwierigkeiten bei der Absicherung der bedarfsgerechten Angebote
fur die Greifswalder Kinder. Die Platzkapazitaten bei den freien Tragern sind
ausgelastet. Die rdumlichen Kapazitaten sind in den kommunalen Einrichtungen
noch in einem begrenzten Umfang erweiterbar, allerdings stehen fir den
nachgewiesenen zukinftig steigenden Betreuungsbedarf keine Personalkapazitaten

mehr zur Verfugung.

Eine Begrenzung der Ausweisung von Betreuungsplatzen fir Kinder aus dem

Umland in Greifswald ist bisher nicht vorgesehen.

Die Daten zeigen schlaglichtartig die Tendenz auf.

Tab.6: Kinderbetreuung im Stadt-Umland-Raum Greifswald, Juni 2008

Kinderbetreuungs- Kindertagespflege
einrichtung
Gebiet Anzahl Kinder | Anzahl | Kinder max. gesamt
Greifswald 28 3.043 50 149 3.192
Behrenhoff 1 20 3 11 31
Diedrichshagen 1 35 3 9 44
Hinrichshagen - - - - -
Kemnitz 1 64 - - 64
Kirchdorf - - 1 4 4
Levenhagen - - 2 6 6
Loissin 1 39 0 - 39
Mesekenhagen 1 40 3 9 49
Neuenkirchen 1 130 9 130
Wackerow 1 87 4 12 99
Weitenhagen 1 72 4 18 90
Gesamt 36 3.530 79 218 3.748

Quelle: Abfragen der Verwaltung
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Die Daten zur Kinderbetreuung fir die Stadt Greifswald (Stand 31.12.2009) zeigen
folgenden Stand:

Einrichtungen in Greifswald: 29
Betreute Kinder gesamt: 3.208
davon Kinder aus dem Umland: 337

Greifswalder Kinder, die in Einrichtungen im

Umland betreut werden: 59
Kinder-Tagespflegestellen in Greifswald: 56
Betreute Kinder gesamt: 163
davon Kinder aus dem Umland: 2

Greifswalder Kinder, die in Tagespflege im
Umland betreut werden: 16

Es wird verstarkte Stadt-Umland-Synergieeffekte bei der Kinderbetreuung geben, da
der Trager "Institut Lernen und Leben e.V." zukinftig sowohl eine Einrichtung in

Wackerow als auch in Greifswald (ab Marz 2010 geplant) betreibt.

Verschiedene Gemeinden der beiden Landkreise (Nordvorpommern und Ostvorpom-

mern) haben noch freie Kapazitaten in ihren Einrichtungen.

8.1.2 Bildung

Die uUberwiegende Mehrzahl der Schulen im Stadt-Umland-Raum gibt es in der

Kernstadt (19 von insgesamt 22).

In Greifswald gibt es insgesamt 18 allgemein bildende Schulen, wovon funf in freier
Tragerschaft organisiert sind. Die Schulen in der Kernstadt haben einen hohen
Sanierungsbedarf (33 Mio. €). Im Umlandbereich von Greifswald gibt es zurzeit drei
Grundschulen: die Grundschulen in Kemnitz und Dersekow (Gemeinde aul3erhalb
des Stadt-Umland-Raumes) und eine Regionale Schule mit Grundschule in
Neuenkirchen. In Behrenhoff befindet sich eine Schule mit einer besonderen
Erziehungsforderung mit allgemeiner Forderschule. Die Grundschule Dersekow

nimmt teilweise die Versorgung im Stadt-Umland-Raum mit wahr.

Da der Schulweg aus dem Umland in eine stadtische Schule manchmal kirzer als zu
einer Schule des Landkreises ist und die Eltern aus Umlandgemeinden haufig in die
Kernstadt zur Arbeit fahren und deshalb die Kinder zur Schule mithehmen kénnen,
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sind viele Kinder der Umlandgemeinden Fahrschiler von Stadtschulen. Das betrifft
vor allem Schiler oberer Klassen. Langfristig konnte mit der Aufhebung der
Einzugsbereiche nach Wirksamwerden des neuen Schulgesetzes diese Tendenz

zunehmen.

Zusatzlich zu den allgemein bildenden Schulen gibt es verschiedene Schulen der

beruflichen Bildung in Greifswald.

Dies sind in oOffentlicher Tragerschaft die Berufliche Schule der Universitats- und
Hansestadt Greifswald und die Berufliche Schule am Universitatsklinikum Greifswald
sowie in privater Tragerschaft die Berufsfachschule Greifswald GmbH(g) und das
Seminar fur den kirchlichen Dienst als staatlich anerkannte Fachschule fur

Sozialpddagogik und Familienpflege.

Die Einzugsbereiche aller genannten Schulen gehen weit Uber die Grenzen des

Stadt-Umland-Raumes hinaus.

Tab.7: Anzahl der Schulen in Greifswald und Umland
Schuljahr 2009/2010

Schulart Greifswald Umland
Grundschule 5 1
Grundschule mit Orientierungs- 1(1) -
stufe
Regionale Schule 2
Regionale Schule mit Grund- - 1
schule
Gymnasium 3
Gymnasium mit Grundschule 1(1) -
integrierte Gesamtschule 2 -

ohne gymnasiale Oberstufe
integrierte Gesamtschule - -
ohne gymnasiale Oberstufe
mit Grundschule

integrierte Gesamtschule - -
mit gymnasialer Oberstufe

Grundschule und Schule 1(1) -
zur individuellen Lebens-

bewadltigung

Waldorfschule 1(1) -
Forderschule 2 (1) 1
Abendgymnasium 1 -
Gesamt 19 (5) 3

(.) davon in freier Tragerschaft
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Weitere wichtige Bildungseinrichtungen sind die Ernst-Moritz-Arndt-Universitat
Greifswald, das Berufsbildungswerk Greifswald, die Volkshochschule und die
Jugendkunstschule. Die Einzugsbereiche der Universitat und des Berufsbildungs-

werkes umfassen das gesamte Bundesgebiet.

Zusatzlich gibt es eine kommunale Musikschule sowie private Musikschulen. Von der
Volkshochschule werden fur Blurger aus den Umlandgemeinden gemald Gebuhren-
ordnung keine héheren Gebuhren erhoben.

Greifswald betreibt eine Stadtbibliothek, die auch von Einwohnern des Umlandes
genutzt wird. Die Universitatsbibliothek der Ernst-Moritz-Arndt-Universitat Greifswald
ist gemal Benutzungsordnung auch fur Nutzer offen, die nicht Studierende oder
Mitarbeiter der Universitat sind. Auf3erdem gibt es in Greifswald eine Umwelt- und
Gesundheitsbibliothek.

8.1.3 Sportanlagen

In Greifswald gibt es mit dem Stand des Jahres 2008 14 kommunale Sporthallen und
sechs Sportplatze, die vor allem vom Schulsport, zahlreichen Sportvereinen sowie
von verschiedenen allgemeinen Sportgruppen intensiv genutzt werden. Daneben gibt
es noch neun Sportanlagen, die von anderen Tragern (u.a. der Universitat) betrieben
werden. Einige davon sind der Allgemeinheit frei zuganglich, beispielsweise das
Strandbad in Eldena und das Freizeitbad. Insgesamt 15 kommunale Sportanlagen
sind von Vereinen langfristig gepachtet und werden selbststéandig bewirtschaftet. Sie
stehen vor allem Vereinsmitgliedern zur Verfiigung. Aul3erdem gibt es in Greifswald
einige gewerblich betriebene Anlagen. Dazu zahlen drei Fitnessstudios, funf
Bowlingbahnen und drei Kegelbahnen.

Eine weitere grofiere kommerziell betriebene Sportanlage ist das Freizeitbad in der
Universitats- und Hansestadt Greifswald. Es steht Uber Nutzungsvertrage dem
Schul-, Vereins-, Schwimm- und Hochschulsport zur Verfiigung. Uber 21% der
Bevolkerung sind in Sportvereinen organisiert, mehr als in jeder anderen Stadt und in
jedem anderen Landkreis in Mecklenburg-Vorpommern. Mit ca. 600 Sportveran-
staltungen im Jahr, wovon zahlreiche eine Uberregionale Bedeutung haben, ist der
Sport ein nicht unbedeutender Wirtschaftsfaktor fir die Universitats- und Hansestadt
Greifswald.
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Jedes vierte Kind zwischen 10 und 14 Jahren, das die Sportangebote von Greifswal-

der Vereinen nutzt, kommt aus dem Umland.

Im Greifswalder Umland gibt es in Weitenhagen einen Grol3feldrasenful3ballplatz und
einen Trainingsplatz, in Neuenkirchen einen Grol3feldrasenful3ballplatz, eine Ein-
Feld-Sporthalle, eine Tennisanlage und ein Fitnessstudio sowie einen Reitplatz im
Ortsteil Oldenhagen. Zu nennen sind weiterhin ein Grol3feldrasenful3ballplatz und
eine Tennisanlage in Behrenhoff, ein Sport- und Freizeitzentrum in Levenhagen, ein
Golfplatz in Wackerow, eine Schiel3halle in Steffenshagen, ein Motorsportzentrum in
Kemnitz, ein Sportplatz im Ortsteil Kirchdorf (Gemeinde Sundhagen) sowie ein

Surfstltzpunkt in Loissin.

8.2 Kultur

Herausragende Bedeutung hat in Greifswald das Pommersche Landesmuseum
(PLM). Wichtige Bestandteile der Museumslandschaft sind aufRerdem die
Anatomischen Sammlungen und die Geologische Landessammlung der Universitat
Greifswald. Weitere Sammlungen und Kulturschatze der Universitat Greifswald sind
auf Anfrage bzw. zu besonderen Anldssen zuganglich (u.a. Tag des offenen

Denkmals).

Die Theater Vorpommern GmbH, ein Mehrspartentheater, welches gemeinsam von
Greifswald und Stralsund und dem Landkreis Rlgen getragen wird, hat in Greifswald
ein Theater als ganzjahrige Spielstatte. In der Sommersaison verfligt es aulRerdem
tber zwei Freilichtbiihnen — am Museumshafen in Greifswald und in der Klosterruine
Eldena. Seit Dezember 2009 tritt die Theater Vorpommern GmbH auch als Betreiber
der Stadthalle Greifswald auf.

Weitere kulturelle Einrichtungen in Greifswald sind z.B.: das Soziokulturelle Zentrum
St. Spiritus, das Caspar-David-Friedrich-Zentrum (Friedrichsche Seifensiederei), das
Literaturzentrum Vorpommern im Wolfgang-Koeppen-Haus, der Literatursalon, die
Kunsthalle Pommernhus, vier Galerien, funf Atelier-Galerien, das Arboretum, der

Botanische Garten, der Tierpark und der (6ffentlich zugangliche) Museumshafen.

AuRRerdem haben verschiedene Kunst verbundene Vereine und Verbande ihren Sitz

in Greifswald.
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Im Durchschnitt kommen etwa 25% der Nutzer der Kultur- und Bildungsangebote der

Stadt Greifswald aus dem Umland.

Im vergangenen Jahrzehnt hat sich die Universitats- und Hansestadt Greifswald zu
einem prosperierenden Zentrum der Region entwickelt, was auch durch die Ausge-
staltung der Kultur- und Bildungslandschaft der Stadt im Rahmen ihrer kommunalen
Selbstverwaltungsaufgabe erreicht wurde. Ansiedlungsbereitschaft und Investitions-
vorhaben hangen eng mit den sozialen und kulturellen Bedingungen der Stadt als
Lebens- und Wirkungsort zusammen. Eine Basis dafur sind kulturelle Breitenange-
bote, aktuelle zeitgendssische und internationale ebenso wie innovative Angebote in
Bildung, Kultur und Wissenschaft. Deshalb wird Greifswald gern als ,Kulturhauptstadt

des Nordens” bezeichnet.

Die kulturellen Angebote orientieren sich in Greifswald auf aktuelle und in ihrem
Umfang angemessene Veranstaltungen fur die Greifswalder Birger und das Umland
sowie auf die Teilhabe an Mdglichkeiten der kulturellen Bildung und Weiterbildung
(Daseinsvorsorge). Sie sind ausgerichtet auf die Forderung der kulturellen Kompe-
tenz durch Vermittlung von Kenntnissen in den Kulturtechniken und sie dienen der
Forderung der kulturellen Betatigung und Freizeitgestaltung der Birgerinnen und
Birger im Ehrenamt in Vereinen, Initiativen und von Einzelpersonen. Fir die kultu-
relle Arbeit ist bestimmend, dass Greifswald als Stadt und als Oberzentrum, also

auch vom Umland, wahrgenommen und genutzt wird.
Die Angebotspalette schliel3t Projekte und Festivals ein.

Die Pflege des kulturellen Erbes, die Forderung von kinstlerisch und wissenschaft-
lich relevanten Vorhaben, die Férderung des EU-Gedankens und des Ostseeraums,
die Internationalitat der Angebote sowie die Mitwirkung am Ausbau des Kulturtouris-

mus bestimmen die Aufgabenfelder.

Fragen der Familie, demographische Entwicklungen, Medienkompetenz, Stadtteil-
und Regionalentwicklung und Zukunftsfahigkeit werden die zukunftige Arbeit eben-

falls bestimmen.

Fur diese Arbeit werden kulturelle und Bildungseinrichtungen vorgehalten — wie z.B.
die Musikschule, die Stadtbibliothek Hans Fallada, das Soziokulturelle Zentrum St.
Spiritus, die Volkshochschule, das Pommersche Landesmuseum als Stiftung, das
Theater Vorpommern als GmbH, das Caspar-David-Friedrich-Zentrum und das Lite-

raturzentrum Vorpommern, zahlreiche durch die Stadt gestlitzte Vereine sowie priva-
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te Galerien und Ausstellungsorte (Pommernhus, IPP-Galerie, St. Spiritus u.a.), der
Tierpark, der Botanische Garten und das Arboretum, das Kino und der Filmverein,

literarische Angebote (Literaturzentrum Vorpommern, Literaturzentrum) etc.

Das Umland patrtizipiert an den kulturellen Dienstleistungen der Stadt. Neue Aufga-
ben werden in der Ausgestaltung des Bibliotheksnetzes, des ,Bibliotheksverbundes
Digitale virtuelle Bibliothek”, im Ausbau des Caspar-David-Friedrich-Zentrums und
der Vernetzung der Klosterstatten in Mecklenburg-Vorpommern gesehen, wovon
auch die Burger des Umlandes profitieren werden.

An dieser Stelle ist auch auf den Zusammenhang von Tourismusentwicklung und

kulturellen Potentialen hinzuweisen.

8.3 Medizinische Versorgung / Pflege

Die Beteiligten des Stadt-Umland-Abstimmungsprozesses stimmen darin Uberein,
dass es sich bei der medizinischen Versorgung und der Pflege um ein sehr
wichtiges, die gesamte Region betreffendes Thema handelt. Jedoch wird kein
spezieller Handlungsbedarf im Rahmen der Stadt-Umland-Abstimmungen gesehen.
Das Thema sollte hingegen in einem regionalen Rahmen behandelt werden, wobei

die Stadt-Umland-Raume dabei mit erfasst werden.
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9. Verkehr im Stadt-Umland-Raum Greifswald
9.1 OPNV - Busverkehr

Der Stadtbusverkehr in Greifswald wird von der ortsansassigen Verkehrsbetrieb
Greifswald GmbH betrieben und versorgt mit 18 Bussen auf sechs Linien (insgesamt
67 km Strecke und 55 Haltepunkte) das Stadtgebiet. 2007 konnten sie laut eigenen
Angaben damit den o6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) fiir 60.354 Fahrgaste
sicherstellen. Im gesamten Jahr nutzten ca. 1,58 Millionen Personen den Stadtbus-
verkehr.

Das Liniennetz des Verkehrsbetriebes Greifswald GmbH ist in der beigefligten Karte

dargestellt.

Fur die Sicherstellung des Busverkehrs im Greifswalder Umland sind der Verkehrs-
betrieb Greifswald Land GmbH (VBG-L), die Anklamer Verkehrsgesellschaft mbH
(AVG), die Demminer Verkehrsgesellschaft mbH (DVG) und die Verkehrsgemein-
schaft Nordvorpommern (VGN) zustandig. Dabei werden Uber die festgelegten Um-
landgemeinden des Stadt-Umland-Bereichs hinaus noch weitere Gemeinden
angefahren. In allen Gemeinden des Umlandbereichs hélt der Bus an einer oder
mehreren Stationen. 33 Kraftomnibusse, davon 24 Linienbusse, stellen den Verkehr
sicher. Einige der Linien werden nur zu Schulzeiten, also von Montag bis Freitag vor
Schulbeginn und nach Schulende, unterhalten, andere kdnnen bei telefonischer
Voranmeldung durch Rufbusse befahren werden.

In der folgenden Ausgestaltung des interkommunalen Abstimmungsprozesses sollte
mit Hilfe der Moderation des Regionalen Planungsverbandes eine Erweiterung des

Linienangebotes mit allen Anbietern erortert werden.

Das Liniennetz der Verkehrsbetrieb Greifswald Land GmbH, des Verkehrsbetriebes

mit den meisten Angeboten im Umland, ist in der beigefiigten Karte dargestellt.

Die Nahverkehrsplane der Universitats- und Hansestadt Greifswald und des

Landkreises Ostvorpommern sind abgestimmt.

Im Stadt-Umland-Raum Greifswald gibt es Kooperationsvereinbarungen zwischen
den Verkehrsbetrieben der Stadt Greifswald und des Umlandes bezuglich

Fahrkartenanerkennung.
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OPNV in der

Universitats- und Hansestadt Greifswald
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OPNV im Stadt-Umland-Raum der
Universitats- und Hansestadt Greifswald
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9.2 OPNV - Schienennetz

Greifswald liegt an der Hauptstrecke Berlin-Pasewalk-Stralsund. Die Strecke wird
von der Deutschen Bahn AG (DB AG) und der Usedomer Baderbahn GmbH (UBB)
bedient.

Angefahren wird aul3er Greifswald (Hauptbahnhof und Greifswald-Sud) ein Halte-

punkt in der Umlandgemeinde Sundhagen, Ortsteil Jeeser.

Nach Lubmin besteht gegenwartig nur noch ein Gleis flur den Wirtschaftsverkehr.

9.3 Stralen

In Greifswald beginnen die B105, die Uber Stralsund in Richtung Rostock und

Schleswig-Holstein fuhrt, und die B109, die Uber Anklam nach Berlin flhrt.

Im Stadt-Umland-Bereich von Greifswald fuhren die B105 und B109 (zum Teil als
Umgehungsstral3e um Greifswald) durch verschiedene Gemeinden. Nur Kemnitz und

Loissin haben keinen Anteil an einer Bundesstral3e.

Uber die ZubringerstraBen L26 und L35 ist die Kernstadt an den Abfahrten Greifs-
wald und Gutzkow mit der A20 verbunden, die nach Westen in Richtung Lubeck/
Hamburg und nach Suden in Richtung Prenzlau/Stettin/Berlin verlauft.
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10. Natur und Landschaft
10.1 Umwelt- und Naturschutz

Nach der naturraumlichen Gliederung liegen Greifswald und die Umlandgemeinden
in einer einzigartigen naturnahen Boddenlandschaft, deren Kiste aus einer Vielzahl
eng miteinander verbundener Landschaftselemente besteht und im Landesinneren
von der Vorpommerschen Lehmplatte abgel6st wird. Die dinne Besiedlung, die
Vielfaltigkeit der naturraumlichen Strukturen, der hohe Grad der Luftreinhaltung
fuhren zu einem Naturraum, den es als Lebensraum und in seiner Funktionsfahigkeit
fur den Naturhaushalt zu schitzen gilt. Vor diesem Hintergrund erfolgte die
Ausweisung von Vorranggebieten und Vorbehaltsgebieten fur den Natur- und

Landschaftsschutz.

Darlber hinaus sind die Sicherung und der Ausbau eines Biotopverbundsystems

landes- und regionalplanerisches Ziel.

Greifswalder Bodden
Das Erscheinungsbild der im Wesentlichen flachen Umgebung ist von der letzen
Eiszeit gepréagt und weist als Hauptbildungen auf

= den Greifswalder Bodden,

» das Rycktalzungenbecken (der Ryck flie3t durch Greifswald und mindet in die
Dénische Wiek) und

= schwache Endmordnenzige im Kdistenhinterland (entstanden durch einen

Gletschervorstol3).

Der Greifswalder Bodden ist FFH-Gebiet und EU-Vogelschutz-Gebiet gemalR der
Vorschlagsliste von 2008.

Die Boddenlandschaft ist Ort der Reproduktion, Rast und Uberwinterung einer Viel-
zahl von Vogelarten. Angrenzende Acker sind Nahrungsflachen fir rastende
Schwane, Ganse, Enten und Kraniche. Neben dem Schutz der stérungsarmen Ufer-
linien gilt es, die Kleingewassersysteme und die Salzgrtnlandflachen zu erhalten und
auszubauen und storungsarme Walder mit angemessenen Altholzanteilen zu for-
dern. Forderlich ist eine extensive Nutzung der Griunlandflachen. Ein besonderer
Schwerpunkt ist der Erhalt bzw. die Wiederherstellung von Feuchtlebensraumen wie

kleinen FlieRgewassern, Mooren und Sumpfen durch die Wiederherstellung eines
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naturnahen Wasserhaushaltes mit einem hohen Grundwasserstand und weitraumi-

gen Uberflutungsraumen, auch im Sinne des Hochwasserschutzes.

Die Ausweisung der Greifswalder Boddenschwelle als FFH-Gebiet basiert auf der
geomorphologischen Ausbildung des Greifswalder Boddens als flachem Randgewas-
ser der Ostsee. Die Lagune des Boddens ist zur Pommerschen Bucht durch eine
Boddenrandschwelle abgegrenzt. Neben den Riffstrukturen und der Funktion als
Uberwinterungs- und Nahrungshabitat kommt der Boddenrandschwelle auch eine
entscheidende hydrografische Schutzfunktion zu.

Zwischen Stralsund und Greifswald liegen mehrere geschitzte Kleingewasser.

Das Rycktal ist verlandet und stellt heute eine ausgedehnte Niedermoorflache mit
teilweise beachtlichen Torfméachtigkeiten dar. Besonders charakteristische Land-

schaften in Greifswalds Umgebung sind:

» die Ausgleichskiiste mit Strandwaéllen und Kliffs nach Osten und die Rand-

buchten mit Inseln, Verlandungsgurteln und Mikrokliffs nach Norden,

» die Salzgraslander zwischen Wampen und Mesekenhagen und an der Min-
dung der Ziese in die Danische Wiek,

» die Niedermoorflachen entlang des Rycks und im Ladebower Moor,

» die Laubwaldkomplexe 6stlich Eldenas, an der Boddenkiiste bei Ludwigsburg

und Loissin und in Rycknahe westlich Greifswalds.

Eine Reihe dieser Lebensrdume besitzt den Status Naturschutzgebiet (NSG), so die
Insel Koos, der Kooser See und das Wampener Riff, das Ladebower Moor, das NSG

Eldena und die Lanken bei Ludwigsburg.

Fur die Erholung ist der Wechsel von Wasser und Land an der Boddenkuiste von

besonderem Reiz.

Walder sudlich von Greifswald
Zwischen der L35 und der B109 liegt der geschitzte Karbower Wald mit den charak-
teristischen Waldwiesen und den angrenzenden Grinlandflachen, ein Nahrungshabi-

tat verschiedener Greifvogel, u.a. des Schreiadlers.

Dieses Waldgebiet sollte mit den Naturraumen des Stadtgebietes von Greifswald als

Biotopverbund entwickelt werden.

Hier wére es sinnvoll, einen Beitrag zur angestrebten Waldvermehrung zu leisten.
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Naturschutzrechtliche Ausgleichsflachen

In der Beratung am 03.04.2008 wurde festgestellt, dass es sich bei den naturschutz-
rechtlichen Ausgleichsflachen um kein spezielles Thema der Stadt-Umland-Raume
handelt. Die Anwesenden waren sich einig, dass dieses Thema auf regionaler Ebene
betrachtet werden sollte, wobei die Stadt-Umland-R&ume dabei mit erfasst werden.
Entsprechende Vorschlage sind im Regionalen Raumentwicklungsprogramm
Vorpommern (RREP VP) formuliert.

10.2 Tourismus in Natur und Landschaft

Der Norden des Stadt-Umland-Raumes Greifswald, die Klstenregion, gehdrt zu den

Vorbehaltsgebieten flr eine touristische Entwicklung.

Die Vielfalt, Eigenart und Schoénheit der Landschaft zieht zahlreiche Naturtouristen
an. Daher ist fur eine touristische Entwicklung entsprechend den Schutzbedirfnissen
eine Konzeption zu entwickeln, die die Nachhaltigkeit der natirlichen Ressourcen
sichert. Gezielt sind diese Gebiete flr den Natur- und Fahrradtourismus zu erschlie-
3en und durch Angebote in weniger empfindlichen Bereichen zu ergénzen.

Hierzu gehoren die Bereiche der durch Nutzung gepragten Kulturlandschaft, im

Umfeld der Siedlungsraume mit einem bauhistorischen Ambiente.

Fur die langfristige Entwicklung des Tourismus in diesem Gebiet ist ein abwechs-
lungsreiches Angebot von Natur- und Kulturlandschaft mit einer Anbindung an die
Kernstadt und die Dorfer sowie an das Ubergeordnete Verbindungsnetz zu schaffen.
Dabei sind die Naherholungsbedirfnisse der ortsansassigen Bevolkerung zu

beriicksichtigen und einzubinden.

Die erfreuliche wirtschaftliche Entwicklung um Lubmin, au3erhalb des Stadt-Umland-
Raumes Greifswald, kann erhebliche Auswirkungen auf Natur und Landschaft und
damit indirekt auch auf den Tourismus haben. Die Fernradwege tangieren diesen
Raum zwischen den traditionellen Badern auf Usedom und Greifswald. Das Erschei-
nungsbild des Industriestandortes Lubmin darf die positiven Orts- und Landschafts-
bilder der Umgebung nicht infrage stellen bzw. sich negativ auf das Image von
gesunder Erholung an der Ostsee auswirken. Es ist darauf zu achten, dass die Sied-
lungsrdaume nicht zu einem agglomerationsadhnlichen Raum ohne landschaftsraum-

lichen Bezug werden und zusammenwachsen. Zwischen den einzelnen Siedlungs-
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teilen sollten daher deutliche landschaftliche Zasuren gezogen werden. ldeal ware
eine Entwicklung von Waldparzellen entsprechend der landesplanerischen Empfeh-
lung zur Waldmehrung.

Weitere Potenziale zur Waldmehrung werden bei einer Flachenerweiterung der
vorhandenen Walder um Greifswald gesehen, die sich als Waldparzellen bis in die
bebauten Bereiche von Greifswald ziehen und auch als Verbindungsraume fir die
Naherholung der Greifswalder dienen konnten.

10.3 Kisten-und vorbeugender Hochwasserschutz

Neben den technischen Maligaben des Kuisten- und Hochwasserschutzes sollen
natirliche Uberschwemmungsgebiete erhalten bleiben bzw. wieder hergestellt we-
rden. An der Kuste, in nicht bebauten Bereichen, soll die natirliche Kistendynamik

zugelassen werden.

Die geplanten Schutzbauwerke und -anlagen werden entsprechend des General-

planes Kisten- und Hochwasserschutz Mecklenburg-Vorpommern umgesetzt.

10.4 Landwirtschaft, Forstwirtschaft und Fischerei

Nur am westlichen Rand des Stadt-Umland-Raumes Greifswald in Richtung Grim-

men und im Nordosten um Loissin liegen Vorbehaltsgebiete fur die Landwirtschaft.

Grundsatzlich fuhrt die grof3agrarindustrielle Produktion zu einer ausgeraumten
Landschaft, aufgrund fehlender Kkleinteiliger Biotopstrukturen verarmt der Raum
hinsichtlich einer biotischen Vielfalt. Im Sinne der Sicherung und Wahrung des
Bestandes an wertvollen und einmaligen Natur- und Landschaftsraumen sowie
hinsichtlich der Erwartungen an eine Entwicklung des touristischen Schwerpunktes
muss die landwirtschaftliche Entwicklung mit diesen Mal3gaben verbunden werden.
Eine besondere Rolle spielen dabei die landwirtschaftlichen Kleinbetriebe (unter 50
ha), die Uber ein besonderes Potenzial hinsichtlich der Umstellung der Produktion auf
eine biologische Herstellung von Nahrungsmitteln verfiigen, die mit ihren Produkten
zur regionalen ldentitat beitragen und nachhaltig ihre Existenz sichern kdnnten.
Entsprechende Konzepte sollten erarbeitet und mit den Akteuren der Landwirtschaft

vor Ort diskutiert werden.
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Die Waldflachen, als Rohstoffquelle, Arbeitsort, zum Klimaschutz, zur Reinhaltung
der Luft und des Wassers, zum Boden- und Kuistenschutz und als Lebensraum fur
Mensch, Pflanzen und Tiere, sind zu sichern bzw. es sollen monotone Forstflachen
zu vielstrukturierten Waldern umgewandelt werden. Fur den Greifswalder Raum sieht
das Regionale Raumentwicklungsprogramm Vorpommern ein Waldmehrungspoten-

zial im Norden von 12-18% und im Stden um die 5% vor.

Der Bedarf an Fisch im Land ist nur zu einem geringen Anteil aus den eigenen
Gewassern zu decken. Mit der Anlage von Aquakulturen in dkologisch vertraglicher

Form kann der Selbstversorgungsgrad in der Region erhéht werden.

10.5 Ressourcenschutz Trinkwasser

Im Greifswalder Umland liegen Trinkwasserschutzgebiete. Bei Planungen und Mal3-

nahmen sind diese Flachen vor negativen Beeintrachtigungen zu schitzen.

Von West Uber Sud in Richtung Osten liegt stdlich von Greifswald eine Kette von

Vorbehaltsflachen fur den Trinkwasserschutz.

10.6 Ressourcenschutz und regenerative Energien
Maritime Eignungsgebiete fiir Windenergieanlagen sind nicht ausgewiesen.

Landseitig ist bei Helmshagen ein Eignungsgebiet im Regionalen Raumentwick-
lungsprogramm Vorpommern (RREP VP) dargestellt.
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11 Tourismus und Naherholung im Stadt-Umland-Raum Greifswald

Die Stadt Greifswald liegt zwischen den Tourismusraumen Rigen und Usedom.
Damit hat Greifswald eine hohe Frequentierung durch Tagestouristen, die die
kulturellen Einrichtungen und Angebote der Stadt wahrnehmen, zu verzeichnen.

Zahlreiche Touristen nutzen die maritimen Angebote.

Die beiden Hansestadte Greifswald und Stralsund nehmen aufgrund ihrer Architektur
in den Altstadten an dem baltischen Projekt der Europaischen Route der
Backsteingotik teil, sowie an dem Kooperationsprojekt ,Schwedenstral3e”, deren
Ostroute von Sassnitz Uber Stralsund nach Greifswald und deren Kistenroute von

Stralsund Uber Rostock nach Wismar fiihrt.

11.1 GrolRere touristische Einrichtungen

Die Universitats- und Hansestadt Greifswald verflgt tUber zahlreiche touristisch
relevante Einrichtungen. Von den durch Touristen besuchten Einrichtungen befinden
sich in Greifswald die meisten in der historischen Altstadt: verschiedene Giebel-
hauser aus der Zeit der Nordischen Backsteingotik; das Pommersche Landes-
museum; der Dom St. Nikolai sowie die Kirchen St. Marien, St. Jakobi und die Pfarr-
kirche St. Josef; die Ernst-Moritz-Arndt-Universitat mit dem Hauptgebaude, in dem

sich die restaurierte Aula befindet; das Soziokulturelle Zentrum St. Spiritus.

Der Caspar-David-Friedrich-Bildweg entstand 2008 in Zusammenarbeit zwischen der
Caspar-David-Friedrich-Gesellschaft e.V. und der Universitats- und Hansestadt
Greifswald. An 15 Tafeln kann man sich Uber die verschiedenen Lebensstationen,

die den Maler mit Greifswald verbinden, informieren.

Anziehungspunkte sind auf3erdem der Botanische Garten und das Arboretum der

Universitat sowie der Tierpark in der Nahe des Stadtzentrums.

Zu den kulturellen Einrichtungen gehéren das Theater Vorpommern, das Forum am

Museumshafen, der Cinestar-Filmpalast und die Stadthalle.

Ein weiterer Schwerpunkt liegt an der Danischen Wiek mit dem Fischerdorf Wieck,

der Holzzugbriicke, der Klosterruine Eldena und dem Strandbad Eldena.

In der Universitats- und Hansestadt Greifswald gibt es das ,Maritime Jugenddorf

Wieck® und die Jugendherberge.
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Interessante Freizeitangebote fur Schulklassen, fir Kinder, Jugendliche und Familien
im Stadt-Umland-Raum bieten der Naturerlebnispark mit rund 350 Tieren in Gristow,
Gemeinde Mesekenhagen, und der Umweltpark am Ryck in der Gemeinde Wacke-
row (Grol3 Petershagen). Letzterer ist Ausgangspunkt fur biologisch-geologische

Exkursionen von Schulklassen und Treffpunkt fir Jugendliche.

11.2 Radwege und Radrouten

Zum Radroutennetz gehéren Radwege bzw. Routen, die unterschiedlichste Funk-
tionen erfillen missen: fur den Alltagsverkehr der Bevoélkerung, den Freizeitverkehr
der Bevdlkerung und der Urlauber, fur die Verkehrssicherheit und fir die Erholung.
Die Planung und Finanzierung des Radwegebaus und der Radwegeunterhaltung
liegt in der Verantwortung der jeweiligen Trager (Land M-V fur Radwege an Bundes-
und Landesstral3en, Kreise fur Radwege an Kreisstralien, Gemeinden fir Radwege
an Gemeindestral3en). Innerhalb eines Streckenverlaufs kann die Zustandigkeit auch
auf kleinen Entfernungen mehrmals wechseln. Von der Prioritdtensetzung und
Finanzlage der an einem Radweg beteiligten Baulasttrager ist abhangig, ob ein

Radweg durchgangig gebaut und instand gehalten werden kann oder nicht.

Das Regionale Raumentwicklungsprogramm Vorpommern (RREP VP) enthélt in der
Karte 1:100.000 eine Ubersicht der bereits vorhandenen und geplanten Radrouten
und Radwege von regionaler Bedeutsamkeit, d.h. der grof3raumigen Erschlie3ung

der Region von auf3en und nach innen unter Berticksichtigung der o0.g. Funktionen.

Zu den regional bedeutsamen Fernradwegen gehéren u.a. der Fernradweg Ham-
burg-Rigen und der Ostseekistenradweg. Beide queren den Stadt-Umland-Raum.
Der Ostseekustenradweg gehdort ferner zum nationalen Radroutennetz (D-Netz).

Neben weiteren kleinen geplanten Strecken in Greifswald und Stralsund liegt das
Hauptaugenmerk bei allen Beteiligten besonders auf der Umwandlung der ,alten
B96“ in einen Radweg, der sich u.a. sehr gut zur Verbindung der Radroutennetze
beider Stadt-Umland-Raume eignet. Die ,alte B96" ist Teil des Ostseekistenrad-
weges, der von Ahlbeck auf Usedom uber Flensburg weiter nach Danemark fihrt
und durch beide Hansestadte verlauft. Dieser wird von Fahrradtouristen genutzt, die

sich jedoch Uber seinen (gepflasterten) Zustand beschweren.
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Radrouten und Radwege im Stadt-Umland-Raum der
Universitats- und Hansestadt Greifswald
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In Greifswald beginnen zwei Radtouren: die ,Caspar-David-Friedrich-Tour”, ca. 36
km lang, verlauft hauptsachlich durch die Gemeinden Diedrichshagen, Weitenhagen,
Hinrichshagen, Wackerow und Neuenkirchen; die ,Tour am Greifswalder Bodden*,
mit einer Lange von etwa 41 km, beginnt in Greifswald, geht weiter durch Kemnitz

und Loissin Richtung Wolgast.

Daruiber hinaus verbindet der ,Ostliche Backstein Rundweg® Greifswald und Stral-
sund (ebenfalls Uber die ,alte B96“; Ausbau des Radfernweges in der Planung) mit
Rostock Uber Grimmen und Tribsees (Rad-Rundtour des Tourismusverbandes M-V).
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11.3 Wanderwege und Reitwege

Unter anderem durch Greifswald und einige Umlandgemeinden verlauft der Europai-
sche Fernwanderweg E9, innerhalb Deutschlands fuhrt er von Traveminde nach
Ahlbeck. Dieser Europaische Fernwanderweg beginnt an der Atlantikkiiste der
Bretagne, verlauft entlang der Nordsee und Ostsee und fluhrt bis Danzig. Als Kiisten-
wanderweg verlauft er iberwiegend in unmittelbarer Nahe zum jeweiligen Meer. Von
den Umlandgemeinden Greifswalds werden Sundhagen (Ortsteile in der ehemaligen
Gemeinde Kirchdorf) und Wackerow sowie Diedrichshagen gequert (vgl.
Erlebniskarte ,Genuss in Sicht! — Schlésser, Parks, Ausflugsziele® vom Regionalen

Fremdenverkehrsverband Vorpommern e.V. (Hrsg.)).

Von Usedom Richtung Bad Silze gehend, verlauft ein Teil des Jakobsweges durch
die Gemeinde Kemnitz, die Stadt Greifswald und die Gemeinde Wackerow. Der Weg
fuhrt Uber Grimmen weiter nach Bad Siilze. Dieser Streckenabschnitt ist Teil der Via
Baltica, dem Baltisch-Westfalischen Weg in Mecklenburg-Vorpommern (vgl.

http://www.jakobswege-norddeutschland.de/balticala.pdf).

Vom Regionalen Fremdenverkehrsverband Vorpommern wird u.a. der Wanderweg
~Spaziergang am Ryck” mit 6 km Lange empfohlen. Dieser beginnt am historischen

Marktplatz und endet im Fischerdorf Wieck.

Zusatzlich gibt es ein relativ gut ausgebildetes Netz an lokalen Wanderwegen in
Greifswald und den Umlandgemeinden.

Im Stadt-Umland-Raum Greifswald gibt es verschiedene Reiterhdfe und meist aus-
gehend von ihnen ausgewiesene Reitwege; hinzu kommt ein Netz von inoffiziellen

Reitwegen.
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Wanderwege im Stadt-Umland-Raum der
Universitats- und Hansestadt Greifswald
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Reitwege und Reiterhéfe im Stadt-Umland-Raum
der Universitats- und Hansestadt Greifswald
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11.4 Wassertouristische Angebote

In Greifswald gibt es zahlreiche Angebote ausgehend vom Museumshafen; dazu
gehdren Traditionsschifffahrt, Museumswerft, Personenschifffahrt Uber den Ryck
nach Wieck und weiter bis in die Danische Wiek, maritime Gastronomie und Kultur-
angebote. Fertig gestellt ist ein Anleger fur Flusskreuzfahrtschiffe. Entlang des Flus-
ses Ryck befinden sich mehrere Anleger fur Sportboote und ein Caravanplatz mit
Bootsverleih. Das Fischerdorf Greifswald-Wieck steht als Ensemble unter Denkmal-
schutz. Von hier aus findet Sportbootschifffahrt statt, es legen Flusskreuzfahrtschiffe
an, die Fischerei wird touristisch vermarktet. Greifswald-Wieck ist der Heimathafen
des Segelschulschiffs ,Greif“, das von hier regelmafig zu Tagestdrns in den Greifs-
walder Bodden sowie zu Mehrtagestdrns in den Ostseeraum auslauft. Das Maritime
Jugenddorf Wieck (MaJuWi) bietet maritim ausgerichtete Angebote fir Schulklassen
und Jugendgruppen an. So konnen z.B. Segelkurse belegt werden. Weiterhin

besteht in Greifswald die Moéglichkeit, Yachten zu chartern.

Erwahnt werden sollen auch die bedeutenden Veranstaltungen, wie z.B. Fischerfest/
Gaffelrigg, seesportliche Wettkdmpfe, Traditionsseglertreffen und Drachenboot-

rennen.

Greifswald hat ein Strandbad an der Boddenkiiste und ein multifunktionales Sport-
und Freizeitbad im Stadtbereich. Alle Umlandgemeinden an der Kuste haben
Badestrande. Bademoglichkeiten sind in Wampen, Kalkvitz, Tremt, Ludwigsburg und

Gahlkow ausgewiesen.

Alle Kistengemeinden haben kleine Sportboothafen bzw. Anlegestellen (z.B. betrifft
das in der Gemeinde Mesekenhagen Gristow und Fratow). Die wassertouristischen
Einrichtungen konzentrieren sich jedoch vor allem auf Greifswald.

11.5 Andere Angebote der Naherholung

Der Stadt-Umland-Raum stellt zahlreiche Standorte fur die privat individuell
genutzten Moglichkeiten der Naherholung zur Verfigung. Das ist eine traditionell

entstandene wichtige Funktion in den Umlandgemeinden.

Dabei handelt es sich um Kleingartenanlagen, Wochenendhausgebiete, Boots-

anlegestellen sowie einzelne Grundstiicke mit und ohne Bebauung.
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12 Brand-, Katastrophenschutz und Rettungsdienst im Stadt-Umland-Raum
Greifswald

Gemall den Paragraphen 2 und 3 des Brandschutzgesetzes (BrSchG 1996) haben
die Gemeinden und kreisfreien Stadte in Selbstverwaltung fir die Sicherstellung des
abwehrenden Brandschutzes und der Technischen Hilfe fir angemessene leistungs-
fahige Feuerwehren zu sorgen. Fiur Gemeinden reicht in der Regel die auf oértliche
Verhéltnisse angemessene leistungsfahige Feuerwehr, in den kreisfreien Stadten
missen die Aufgaben jedoch Uberértlich gesichert werden.

Die Hansestadt Greifswald und der Landkreis Ostvorpommern haben seit 2001 eine
Vereinbarung fir eine gemeinsame integrierte Leitstelle Hansestadt Greifswald -
Landkreis Ostvorpommern in Verantwortung des Bereiches Brand-, Katastrophen-
schutz und Rettungsdienst. Eine Ausweitung auf den Kreis Uecker-Randow ist in der
Vereinbarung optional enthalten. Dieser Vereinbarung liegt die Ermachtigung aus 8§ 3
Abs. 5 BrSchG zugrunde, wonach benachbarte Kreise und kreisfreie Stadte

gemeinsame Einrichtungen unterhalten kbnnen.

Im Bereich der Gemeinde Diedrichshagen gibt es vertragliche Regelungen fur die
Sicherstellung des Brandschutzes und der Technischen Hilfeleistungen durch die
Berufsfeuerwehr Greifswald. Demgegentber sind Feuerwehren des Umlandes der
Hansestadt bei bedeutenden Objekten im Stadtgebiet als Sofort- bzw. Reservekrafte
in die Einsatzplanung mit einbezogen. Das gleiche gilt auch fur das Umland, z.B. die
grof3flachigen Einzelhandelseinrichtungen in Neuenkirchen. Weitere Vertrage
bestehen mit Freiwilligen Feuerwehren des Umlandes zur Wartung/Pflege der dort

vorhandenen Einsatztechnik.

In Abstimmung mit dem Kreisfeuerwehrverband Ostvorpommern werden Schulungen
von Angehdrigen der Freiwilligen Feuerwehren des Umlandes durch Angehérige der
Berufsfeuerwehr durchgefuhrt. Zusatzlich besteht die Mdglichkeit, bei der Berufs-
feuerwehr gegen Bezahlung Dienst- und Schutzbekleidung der Freiwilligen Feuer-
wehr zu waschen und zu imprégnieren. Dieses Angebot wird von den Wehren aus
dem Stadt-Umland-Raum, aber auch von aufRerhalb dieses Raumes liegenden

Wehren, in Anspruch genommen.

Auf dem Gebiet des Katastrophenschutzes erfolgen gemeinsame Schulungen von
Angehorigen der Technischen Einsatzleitung der Hansestadt Greifswald und des
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Amtes Landhagen. Es wurde eine gemeinsame Technische Einsatzleitung fur

Grol3schadenslagen bzw. fur den Katastrophenfall gebildet.

Bezlglich des Rettungsdienstes umfasst der Rettungsdienstbereich Greifswald
auch Teile des Umlandes, d.h. von den im Stadtterritorium vorhandenen Rettungs-
wachen erfolgen Einsatze in das Umland. Das trifft auch fir den am Klinikum

Greifswald stationierten Rettungshubschrauber zu.
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13 Schlussfolgerungen fur die Entwicklung des Stadt-Umland-Raumes
13.1 Sektorale und Ubergreifende Entwicklung

Eine produktive langfristige Entwicklung verlangt ein Ubersektorales Handeln in
einem engen Abstimmungsprozess der Stadt und der Gemeinden miteinander. In die
Diskussion sind auch langfristig andere Handlungstrager vor Ort mit einzubinden,
u.a. Vertreter der Wirtschaft, der Landwirtschaft, des Tourismus, um gemeinsam fur
den Stadt-Umland-Raum neue Produkte zu kreieren. Die bisherige Diskussion war
vor allem von touristischen Inhalten gepragt, zukinftig lasst sie sich thematisch
erweitern. Insgesamt kann und soll die gesamte Bevolkerung des Raumes an der
erfolgreichen Umsetzung dieser Entwicklungskonzeption partizipieren. Die Rahmen-
konzeption soll als eine Strategie gegen Abwanderungstendenzen und
Arbeitslosigkeit eingesetzt werden . Neben der Forderung des Wirtschaftsstandortes
Greifswald mit den Forschungs- und Bildungseinrichtungen ist der Schwerpunkt auf
eine Forderung kleinerer und mittlerer Betriebe im Dienstleistungsbereich und

Handwerk sowie in der Landwirtschaft zu legen.

Neben diesen sektoralen Prozessen spielt die stadtebauliche und dorfliche

Entwicklung eine entscheidende Rolle.

13.2 Siedlungsentwicklung Stadt und Umlandgemeinden

Die Ausschopfung der Potenziale ist abhangig von Faktoren der Standortentwicklun-
gen, die von der Stadt und den Gemeinden ausgehen. Zum einen sind entspre-
chende Einrichtungen und Angebote zu schaffen und zum anderen muss das

stadtische und ortliche Erscheinungsbild die Besucher magisch anziehen.

Die Gemeinden im Binnenland bieten eine sinnvolle Ergdnzung zu den Orten der
touristischen Schwerpunkte. Daher ist ein eigenstandiges Profil als Feriengebiet mit
eigenen Vermarktungsstrategien im Zusammenwirken mit Greifswald dringend erfor-

derlich.

Hinsichtlich der Flacheninanspruchnahme sind grundsatzlich in den Umland-
gemeinden keine Neuausweisungen von Baugebieten vorgesehen. Die Frage der
Moglichkeit zur Umwidmung von bestehenden bzw. beplanten Bauflachen ist zu

klaren (Zweckbindungen fir ErschlielBungsanlagen u.a.).
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Die bauliche Entwicklung ist in den Umlandgemeinden auf den Bestand bzw. auf

Innenbereichslagen ausgerichtet.

Kernstadt Greifswald

Greifswald verflgt Uber ein vielfaltiges Spektrum von Wissenschaft, Kunst und
Kultur, mit dem die Stadt sich prasentieren kann. Neben der zukunftsorientierten
Forschung und Wissenschaft der Universitat und den anderen Forschungseinrich-
tungen einschliel3lich dem Alfried-Krupp-Wissenschaftskolleg verfugt die Stadt Gber
eine Museumslandschaft mit dem Caspar-David-Friedrich-Haus, Museumshafen und
dem Pommerschen Landesmuseum, der Klosterruine Eldena verbunden mit der
Backsteingotik der Altstadt. Dieses Angebot zieht kulturorientierte Stadtbesucher
nach Greifswald. Der Aufenthalt in der Stadt kbnnte starker als bisher auch fur die
Erkundung des unmittelbaren Umlandes genutzt und somit der naturbewusste
Besucher angesprochen werden, um auf die Attraktivitat der Umgebung aufmerksam
zu machen, um Verweilzeiten vor Ort zu erhéhen. Erkundungen des Umlandes tber
Uberregionale Radwege und ein Verzeichnis der Sehenswirdigkeiten gehoren
bereits zum touristischen Angebot der Stadt.

Fur die Universitats- und Hansestadt Greifswald ist die flachensparende Siedlungs-
entwicklung ein wichtiges stadtentwicklungspolitisches Ziel. Im Sinne einer nachhal-
tigen Entwicklung muss deshalb die Innenentwicklung Vorrang vor weiterem
Flachenverbrauch im Aul3enbereich haben. Neben der Revitalisierung der Innenstadt
ist die Entwicklung und Aufwertung weiterer bestehender Stadtteile/Stadtquartiere
von besonderer Bedeutung. Dabei kommt es darauf an, die vorhandenen Potentiale
durch stadtebauliche Verbesserungen/Aufwertungen sowie durch ein breites
Angebot von unterschiedlichen Nutzungen und Wohnformen zu starken und

attraktiver zu gestalten.

Ein weiterer Handlungsbedarf wird im Zusammenhang mit einer deutlicheren
Definition des Stadtrandes, bei der Einbindung in den Landschaftsraum sowie bei der
engen naturraumlichen Verbindung zwischen Stadt und Land gesehen. Die Voraus-
setzungen flur die Entwicklung von Verbindungen zwischen der Stadtlandschaft mit
den einmaligen Naturraumen der Umgebung sind vorhanden, sie muissen nur
genutzt werden. Diese Verbindungsbander schliel3en an die grof3en Naturrdume an,
sie dienen einer touristischen ErschlieRung und einer Optimierung als Erholungs-

und Landschaftsraum.
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Darlber hinaus fallt Greifswald noch eine bedeutende Rolle als Vermittler zwischen
dem Umland und dem prosperierenden Raum der Ostsee zu. Bei internationalen,
europaweiten Kontakten sollten die Umlandgemeinden stéarker eingebunden werden,

um ein Europa der Regionen weiter inhaltlich zu fullen.

Umlandgemeinden

Der Handlungsbedarf fur die Umlandgemeinden differenziert sich nach der
Zuordnung der Gemeinden/Orte entsprechend der Charakterisierung.

Suburbane Orte

Die Oirtsteile Hinrichshagen, Wackerow und Neuenkirchen mit einem weit
fortgeschrittenen Urbanisierungsprozess zeigen é&ahnliche Problemfelder wie die
neuen Stadtteile von Greifswald. Die Einbindung der Siedlung in die Landschaft ist
deutlich zu verbessern. Es bedarf intensiver Begrinungsmalnahmen. Daruber
hinaus sollten zwischen den jeweiligen Siedlungsrandern deutliche landschaftlich
gestaltete Raumzéasuren gesetzt werden, damit eine weitere Entwicklung zu einem

diffus wirkenden agglomerationsdhnlichen Raum verhindert wird.

Zwischen der Insel Riems mit den Forschungseinrichtungen und dem historischen
Dorf Gristow besteht mit Riemser Ort eine interessante geschlossene Siedlungs-
struktur mit Gebaudebestanden aus den ersten Jahrzehnten des 20. Jahrhunderts.
Als baukulturelle Besonderheit der Region ist diese Siedlung zu sichern. Die
historische Wohnsiedlung ist als Einzeldenkmal geschuitzt.

Am Greifswalder Bodden, zwischen Greifswald-Eldena und Lubmin, ist weiterhin
darauf zu achten, dass die Siedlungsrdaume entlang der LandestraRe L 262 nicht zu
einem Konglomerat aus Industrie, Wohnen und touristischen Standorten zusammen-
wachsen. Die Orte wirden an ldentitat und eigenem Profil verlieren. Deshalb sollte
bei der kiinftigen Entwicklung darauf geachtet werden, dass die einzelnen Siedlungs-
bereiche sich deutlich voneinander abgrenzen. Diese Abgrenzung kann durch

landschaftliche Elemente vorgenommen werden.

Orte mit groR¥flachiger Wohnentwicklung

Die Situation fir Orte wie Weitenhagen oder Kirchdorf mit ausgepragten grol3en
Neubaugebieten ist vergleichbar. Haufig fehlt es an einem Bezug zum Zentrum der

Ortschaft, ihnen fehlt es an einer verbindenden Integration in den meist historischen
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Ortskern. Diese Neubausiedlungen muissen besser in den Ort eingebunden werden,
um den baulich-organisatorischen Rahmen zur Entstehung eines neuen gemein-
samen ,Wir-Gefuhls* zu bieten. Es ist auf die Zukunft dieser Wohnsiedlungen einzu-
gehen, wenn die Kinder wegziehen und andere Aufenthaltsorte wahlen. Es sind
Fragen der baulich-sozialen Ortsgestaltung zu klaren bis hin zu einer kleinteiligen

Nahversorgung vor Ort.

Orte mit charakteristischen historischen Bindungen

Orte wie Gristow, Grol3 Petershagen, Levenhagen, Grubenhagen, Behrenhoff,
Guest, Kemnitz, Neuendorf, Ludwigsburg und Loissin, mit den erhaltenen Kkleinteili-
gen Strukturen haben einen hohen Bedarf an einer privaten Gebaudesanierung, an
Erneuerungsmal3nahmen fur Infrastruktur, Wege und Stral3en. Wenn es in den Orten
noch ein dorfliches Zentrum gibt, dann ist dieses zu erhalten und zu starken. Das
sind die Orte, die sich als touristisches ,,Aushangeschild” des Stadt-Umland-Raumes
bewahren kénnten. Hier sollte auch eine engere Verzahnung zwischen kleinteiliger
Landwirtschaft und dérflichem Leben hergestellt werden, um mit Produkten aus der
Region eine Existenzgrundlage langfristig zu sichern. Die Ferienangebote mussen

entsprechend ausgebaut werden.

Der Stadt-Umland-Raum soll als Ganzes betrachtet werden, in dem die einzelnen
Siedlungsstrukturbestandteile verknupft werden, sich gegenseitig ergénzen und
einen Beitrag leisten zur Attraktivierung des Raumes als ,Greifswalder Land”.

Mit der Einrichtung einer Stadt-Umland-Route (Verlauf siehe Themenkarte) als
Wander- und Radweg werden diese touristisch relevanten Orte mit ihren kulturhisto-
risch bedeutsamen Anlagen erschlossen und mit den bedeutsamen Natur- und Land-

schaftsraumen verknupft.

Ausgewahlte Zwischenstationen bieten Mdglichkeiten zur Rast und zum Aufenthalt,
zum Einkauf von Produkten aus dem Umland, zum Verweilen als Feriengast in

Pensionen, Ferienwohnungen und auf Gutsanlagen und Bauernhéfen.

Mit dieser Konzeption sind Vorgaben fur die weitergehenden Planungen und fur die

Diskussion im Stadt-Umland-Raum Greifswald entwickelt worden.

Das kulturelle Erbe der Ortschaften mit ihren Gutsanlagen, Schléssern und

Parkanlagen ist dabei zu akzentuieren und deutlicher als bisher zu thematisieren.
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Ein Vorbild kdnnten Schloss und Gutsanlage Ludwigsburg sein. Neben dem Erhalt
der wertvollen historischen Bausubstanz wird hier versucht, mit verschiedenen
Projekten der landwirtschaftlichen Nutzung und des landlichen Handwerks neue

Wege zu gehen.

Siedlungsflachenentwicklung

Hinsichtlich der Siedlungsflachenentwicklung ist von einer Konzentration auf das
Stadtgebiet Greifswald auszugehen. Die Umlandgemeinden beabsichtigen keine

Neuausweisungen.

Bei auRergewohnlichem Bedarf/ besonderen Anfragen usw. ist eine interkommunale
Zusammenarbeit Uber Gemeindegrenzen hinweg, sowohl im Abstimmungs- und

Informationsprozess als auch bei der raumlichen Planung, vorzunehmen.

13.3 Einzelhandelsentwicklung

Der zentrale Einzelhandelstandort ist Greifswald. Entsprechend der zentral6rtlichen
Funktion sind hier Standorte fur grof3flachige Einzelhandelseinrichtungen.
Hinsichtlich der Raumordnung ist der Anfang der 1990er Jahre entstandene Standort
Neuenkirchen von Bedeutung. Hier sollten keine zentrumsrelevanten Sortimente

angesiedelt werden.

Die Nahversorgung in den Umlandgemeinden ist grundséatzlich tber die Nahe zu
Greifswald gesichert. Kleinflachige Einrichtungen sind nicht raumbedeutsam und
damit nicht abstimmungsrelevant. Hinsichtlich gréRerer Einrichtungen sind keine

Aktivitdten bekannt bzw. absehbar.

Fur eine kleinteilige Nahversorgung in den Umlandgemeinden sind hier spezielle
Strategien zur Versorgung der Wohnbevolkerung zu unterstiitzen (im Zusammen-
hang mit dem demografischen Wandel, der geringer werdenden Mobilitat). Eine
Moglichkeit kénnte die Verbindung der Versorgung der Bevolkerung mit der Versor-
gung fur die Touristen sein. Mdgliche Standorte konnten die in der Kooperationskarte
dargestellten ,,Orte mit touristischer Versorgung aufR3erhalb Greifswalds” sein.

Greifswald selbst hat mit der Verabschiedung des Einzelhandelsgutachtens 2004
und des Einzelhandelsfachplans 2005 planerische Grundlagen fir eine zukinftige

nachhaltige Entwicklung des Einzelhandels in der Stadt gelegt. Der Fokus fur zukinf-
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tige Planungen liegt auf der Innenstadt. Der Handlungsspielraum liegt bei der
Bestandssicherung und vorrangigen Entwicklung der Innenstadt, unter Umstanden
auch durch die Unterbindung weiterer Ausweisungen von innenstadtrelevanten Sorti-
menten aul3erhalb der Innenstadt oder den zentralen Versorgungsbereichen sowie
der Erweiterung von Flachen in nicht integrierten Lagen. Aul3erdem hat die Stadt
2006 die Abgrenzung der zentralen Versorgungsbereiche beschlossen. Dabei
wurden die mdglichen zentralen, schitzenswerten Versorgungsbereiche parzellen-

scharf abgegrenzt.

13.4 Soziale Infrastruktur

Kindertagesbetreuung
Grundsatzlich ist festzustellen, dass es hinsichtlich der Einrichtungen der Kinder-
betreuung derzeit keinen besonderen Abstimmungsbedarf innerhalb des Stadt-

Umland-Raumes gibt bzw. kein entsprechender Bedarf fir die Zukunft erkennbar ist.

Deshalb wurde in der Arbeitsberatung zu den Stadt-Umland-Abstimmungen fir die
beiden Hansestadte am 3. April 2008 beschlossen, dass es aul3er der Aktualisierung

der Daten derzeit keine weiteren Aktivitdten geben soll.

Fur die Fortschreibung bzw. bei einem moglichen Wechsel der Zustandigkeiten soll

dieses Thema wieder in den Abstimmungsprozess aufgenommen werden.

Bildung
In der Arbeitsberatung am 3. April 2008 wurde festgestellt, dass es beim Thema
Schulen derzeit keinen akuten Handlungsbedarf bzw. Probleme gibt, die im Rahmen

der Stadt-Umland-Abstimmungen gel6st werden kénnten.

Sportanlagen
Die Sportanlagen koénnen sowohl durch die Blrger der Kernstadt als auch der

Umlandgemeinden genutzt werden.

Grundsatzlich wird in keiner Einrichtung einem Ortsfremden der Zugang verweigert.
Oft ist der Zugang allerdings an eine Vereinsmitgliedschaft gebunden, wobei ca. 25%

aller Vereinsmitglieder in Greifswalder Sportvereinen aus dem Umland kommen.

Die Schwimmhalle in Greifswald steht dem Schul-, Vereins- und Schwimmsport,

sowie auch dem Hochschulsport tber Nutzungsvertrage offen.
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In Greifswald besteht weiterhin Handlungsbedarf hinsichtlich der Koordination der
Nutzung aller Sportstatten aufgrund des hohen Bedarfs und der umfangreichen
Auslastung. Diese Aufgabe kann dank eines intensivierten Kommunikations-
prozesses im Rahmen der Stadt-Umland-Kooperation durch geeignete Arbeits-

strukturen umgesetzt werden.

Kultur
Das Kultur- und Bildungsangebot in Greifswald erfullt neben der allgemeinen
kulturellen Daseinsvorsorge Aufgaben im gehobenen Bildungs- und Kulturbereich fur

das Umland.

Die Museen im Stadt-Umland-Raum Greifswald befinden sich in der Kernstadt

Greifswald.

Die Theater Vorpommern GmbH ist ein von den Hansestadten Stralsund und
Greifswald sowie dem Landkreis Rugen getragenes Mehrspartentheater. Neben den
ganzjahrig bespielbaren Hausern in Stralsund und Greifswald unterhélt es auch eine
Spielstatte in Putbus auf Rugen. In der Sommersaison werden zudem noch weitere

Spielorte in der Region Vorpommern ins Programm genommen.

Alle erwéhnten kulturellen Einrichtungen stehen auch den Birgern der Umland-

gemeinden offen.

Unter Einschluss der vielfaltigen Angebote ist ein verbesserter Informations- und
Abstimmungsprozess zu organisieren, der durch die Stadt-Umland-Kooperation
einen Impuls erhalten kann, jedoch durch geeignete Arbeitsstrukturen umgesetzt

werden sollte.

Medizinische Versorgung
Eine Behandlung des Themas sollte im Rahmen der regionalen Betrachtung

erfolgen, wobei der Stadt-Umland-Raum dabei mit erfasst wird.
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13.5 Verkehr

OPNV - Busverkehr

In der bisherigen Diskussion wurde eine Erweiterung des vorhandenen Liniennetzes
nicht artikuliert. Jedoch soll durch die Gemeinden dessen aktueller Umfang bewertet
werden, um dann in die Abstimmungen zur Ergdnzung der Kooperationsvereinba-

rungen neue Erkenntnisse einfliel3en lassen zu kdnnen.

Im Rahmen der Fortschreibung der Nahverkehrsplane der Universitats- und Hanse-
stadt Greifswald und des Landkreises Ostvorpommern im Jahr 2007 gab es Abstim-

mungen zwischen den beiden Gebietskdrperschaften.

Im Stadtgebiet erfolgt bereits eine gegenseitige Anerkennung der Fahrkarten des

Stadt- und Regionalverkehrs.

OPNV - Schienennetz
Die Aktivierung ehemaliger und neuer Haltepunkte soll kinftig thematisiert werden

(aktueller Bedarf in der Gemeinde Wackerow).

Die Einrichtung weiterer Haltepunkte an der Strecke Pasewalk-Stralsund, sowie die
Wiederaufnahme des Personenverkehrs auf der Strecke Greifswald-Lubmin (mit dem
Vorschlag eines Haltepunktes in Kemnitz) soll von den Gemeinden beurteilt werden.
Bei positivem Votum erfolgt die weitere Diskussion und Abstimmung zu diesem
Malinahmenbereich unter der Moderation des Regionalen Planungsverbandes in
einer vertiefenden Konzeptionsphase.

Stral3en
Der Stadt-Umland-Raum ist an das Bundesstral3en- sowie Autobahnnetz ange-

schlossen.

13.6 Entwicklung von Natur und Landschaft

Natur und Landschaft sind Potenziale des Stadt-Umland-Raumes Greifswald. Die
unverwechselbare Boddenlandschaft, die Vielzahl der miteinander verbundenen
Landschaftselemente, die Uberwiegend geschitzt sind, die dinne Besiedlung und
der hohe Grad der Luftreinhaltung garantieren einen attraktiven Lebens- und

Erholungsraum in und um Greifswald.
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Dieses Potenzial gilt es zu sichern und zu schitzen. Deshalb sollte bei der
Inanspruchnahme von Flachen fur die Siedlungsentwicklung darauf geachtet werden,
dass die Funktionen von Natur und Landschaft nicht negativ beeintrachtigt bzw.
infrage gestellt werden, dass zwischen dem offenen Landschaftsraum und den
Siedlungsbereichen, Gber so genannte Korridore, ein Biotopverbundsystem erhalten

wird bzw. sich entwickeln kann.

Dieses System Ubernimmt dann auch Funktionen fur die Naherholung der Bewohner
in Stadt und Umland.

Eine sehr enge Verflechtung besteht zwischen der Natur- und Kulturlandschaft. Der
Verbund von Stadt und Land sowie von Natur- und Kulturlandschaft kann die
touristische Entwicklung weiter fordern und ausbauen helfen. Aufgrund der hohen
Sensibilitat des naturrdumlichen Potenzials liegt der Schwerpunkt auf einer

behutsamen, sanften Entwicklung der Touristik.

Uber eine neue Marke ,Greifswalder Land“ konnen spezielle Angebote des Stadt-
Umland-Raumes Greifswald zu einem neuen touristischen Produkt werden. Durch
die Kombination von Stadtetourismus, Natur- und Kulturtourismus besteht die
Chance, das touristische Angebot zu erweitern und verstarkt auch Besucher fur

einen langeren Aufenthalt im Stadt-Umland-Raum zu halten.

Dabei ist die Entwicklung einer Palette regionaler Produkte aus der Land- und
Forstwirtschaft sowie Fischerei sehr forderlich, da die Nachfrage an Regional- und
Bioprodukten durch die Besucher steigt und ausbaufahig ist. Indirekt wird die
Kulturlandschaft damit stabilisiert und Arbeitsplatze kénnen dadurch gesichert und

ausgebaut werden.

Es wird ein Potenzial zur Waldflachenerweiterung (durch Waldparzellen) zu den
vorhandenen Waldern um Greifswald gesehen, dass den Landschaftsraum in seiner

Vielfalt erganzen kann.

13.7 Tourismusentwicklung und Naherholung

Die Universitats- und Hansestadt Greifswald entwickelt sich seit Jahren als wichtiger
Standort des Kultur- und Stédtetourismus. Sie ist Reiseziel, Ausgangspunkt und
Ausflugsziel zugleich. Fir die Attraktivitdt gewinnen ihr Umland und sich erganzende
Angebote zunehmend an Bedeutung. Greifswald und sein Umland werden von den
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Touristen zunehmend als ein gemeinsames Reiseziel bzw. Ausflugsziel wahrge-
nommen. Gleichzeitig handelt es sich um den Lebensraum von mehr als 70.000
Menschen (,Leben, wo andere Urlaub machen®). Es gibt die Projekte ,Européische
Route der Backsteingotik“ und ,Schwedenstral3e”, bei denen bereits Kooperationen
und Netzwerkbildungen mit Partnern aus dem touristischen Bereich bestehen. Auch
die Umlandgemeinden sehen mit ihrem die Stadt ergdnzenden Potenzial bessere
Wahrnehmungschancen und eine Imageverbesserung. Die unterschiedlichen
Potenziale, die Stadt und Umland fur Freizeit und Erholung haben, missen deutlich

gemacht und noch besser genutzt werden.

Bei den Schwerpunkten der Tourismusentwicklung sollte nach Auffassung der

Universitats- und Hansestadt Greifswald beachtet werden, dass:

- ein schneller Wandel bei den Tourismustrends kinftige Prognosen beziglich der

Tourismusentwicklung schwierig macht,

- die Tourismuswirtschaft daher einer hohen Flexibilitdt und Entscheidungs-

kompetenz bedarf,

- es darum geht, themen- und zielgruppengerechte Angebote zu schaffen und dabei

Trends frihzeitig zu erkennen,

- systematische Qualitatsverbesserungen notwendig sind und man sich dabei an

internationalen Maf3staben orientieren sollte,

- man sich bei Veranderung grundlegender Rahmenbedingungen gezielt darauf

einstellen muss (Strategie erforderlich).

Radwege und Radrouten

Die Sehenswiurdigkeiten im Stadt-Umland-Raum kdnnen mit einer Route ,Greifs-
walder Land“ erschlossen werden, die durch die Kulturlandschaft mit ihren charakte-
ristischen Ortsstrukturen (Gutsanlagendorfer, Fischerdorfer, Vorwerke) sowie den
landwirtschaftlichen Nutzungsstrukturen gelegt wird. Sie fihrt zu Anbietern regionaler
Produkte und zu Besonderheiten in Natur und Landschaft. Fur die touristische Ent-
wicklung des Stadt-Umland-Raumes ist diese Route von entscheidender Bedeutung,
da mit diesem Angebot ein langerer Aufenthalt der Besucher im ,Greifswalder Land*
verknlUpft werden kann. Diese Route verbindet den zentralen Ort, die Universitats-
und Hansestadt Greifswald, mit den Orten im Umland und diese Orte untereinander.
Es wird eine ,schleifenférmige” Fuhrung vorgeschlagen, die alle Gemeinden erreicht.
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Diese Route hat auRerdem im Zusammenhang mit den anderen Radwegen eine

hohe Bedeutung im Alltag der Bevolkerung.

Zahlreiche Burger kénnen kein Auto benutzen (z. B. Burger unter 18 Jahren und
teilweise Senioren) bzw. besitzen kein Auto. Die Fahrradbenutzung ergdnzt das

OPNV-Angebot, wobei mit einer Entfernung von 5 — 10 km gerechnet wird.

Im Zusammenhang mit dem Radwegenetz ist die Installation von Mobilitatsagenturen
zu prufen. Hier kdnnen private Radstationen einbezogen werden. Eine Kopplung mit
den Angeboten des OPNV ist herzustellen. Ebenso ist eine Beteiligung anderer

Akteure zu organisieren sowie fur eine Blrgerpartizipation zu sorgen.

Bei der Gestaltung des Radwegenetzes sollte zwischen Alltagswegen/-routen und
touristischen Routen unterschieden werden, jedoch sind Synergien gewollt, so ist der
Netzcharakter weiter auszupragen, Teilabschnitte ergdnzen sich und kurze Licken

sollen geschlossen werden.

In der Stadt-Umland-Beratungsrunde vom 11.09.2008 wurde von allen Anwesenden
fur folgende Radwege im Stadt-Umland-Raum Greifswald die Planungsprioritat

festgelegt:

= alte B96" im Bereich Ortseingang Neuenkirchen aus Richtung Greifswald
bis Marktkauf

= |26 Richtung Kandelin
= L35 Greifswald — Grubenhagen
= B109 Greifswald — Diedrichshagen.

Hinzu kommt die Einrichtung bzw. Ausweisung einer Route zur ErschlieRung der
Sehenswirdigkeiten im ,Greifswalder Land®. Der Ausbau dieser Route ist insbeson-
dere geeignet, synergetische Effekte zwischen Alltagsnutzung der Bewohner und

touristische Nutzung im Kistenvorland zu erzielen.

Die Route nimmt das vorhandene Radwegenetz auf. Zur ErschlieBung einzelner Orte

werden teilweise separate Trassen vorgeschlagen.

Reitwege
Am 11.9.2008 in der 0.g. Beratungsrunde wurde festgestellt, dass bei den Reitwegen
zwischen ,offiziellen Reitwegen” (Ausweisung auf rechtlicher Grundlage) und ,sonsti-

gen Reitwegen“ (von Reitern genutzte Wege, geduldete Reitwege) unterschieden
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werden muss. Diese Differenzierung ist notwendig, da fur die auf rechtlicher Grund-
lage ausgewiesenen Reitwege den Gemeinden die Zustandigkeit fir die Instandhal-
tung und Gewabhrleistung der Sicherheit zugeschrieben wird. Diese Zustandigkeit gilt
jedoch nicht fir Wege, die zwar von Reitern benutzt werden, aber keine entspre-

chende Beschilderung aufweisen.

Das Netz der sonstigen Reitwege ist im Stadt-Umland-Raum umfassender als das
der offiziellen.

Wassertouristische Angebote

Derzeit wird durch die Hansestadt Greifswald die Erweiterung der wassertouri-
stischen Nutzung durch den Bau weiterer Marinas bzw. Wassersportzentren gepruft.
Damit soll das Netz von Sportboothafen im Greifswalder Bodden erweitert und

erganzt werden.

Andere Angebote der Naherholung

Fur die Erreichbarkeit der Standorte der Naherholung spielt das Netz des OPNV und
der Radwege, einschliel3lich der MaRnahmen zur Erganzung und Verknipfung eine
wichtige Rolle.

13.8 Brand-, Katastrophenschutz und Rettungsdienst

Es gibt vertragliche Regelungen zwischen der Universitits- und Hansestadt
Greifswald und dem Landkreis Ostvorpommern Uber eine gemeinsame integrierte
Leitstelle seit 2001.

Die Berufsfeuerwehr Greifswald ist dank vertraglicher Vereinbarungen fir
Diedrichshagen, den grof3flachigen Einzelhandel in Neuenkirchen sowie teilweise fur
die Wartung der Technik der Freiwilligen Feuerwehren in den Umlandgemeinden

zustandig.
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14 Handlungsfelder und Vorschlage fur Einzelthemen im Rahmen der
Kooperation

Fiur die Handlungsfelder Kindertagesbetreuung, Bildung und Sportanlagen sowie
medizinische Versorgung/Pflege wurde herausgearbeitet, dass derzeit kein
besonderer Abstimmungs- und Regelungsbedarf im Stadt-Umland-Raum besteht. In
diesen Bereichen sind deshalb zurzeit keine Malinahmen zwischen den Kommunen
abzustimmen. In den Handlungsfeldern Siedlungsentwicklung, Einzelhandel, Rad-
wegenetz, Verkehr, Natur und Landschaft mit Erholungsfunktion und Tourismus-
entwicklung und Naherholung sollen konkrete Ziele bzw. Projekte vereinbart werden,

die die kommunale Kooperation unterstitzen.

Neben dem Informations- und Abstimmungsprozess (A) gibt es eine offene
Themenliste (B) mit entsprechenden MalRnahmen, zu denen sich weiter verstandigt

und vereinbart werden muss.
A. Informations- und Abstimmungsprozess

B. interkommunale Planungsaufgaben (gegenwartige Vorschlage) und
gemeindelbergreifende EinzelmalRnahmen (gegenwartige Vorschlage)

14.1 Siedlungsentwicklung (S)

Die im Rahmen des Modellvorhabens der Raumordnung (MORO) erzielten Ergeb-
nisse bilden eine gute Grundlage fur konkrete Vereinbarungen zur Siedlungsflachen-
entwicklung. Wie die Analyse gezeigt hat, sind in den Stadt-Umland-Bereichen
sowohl fir Wohnen als auch fur Gewerbe genigend freie Bauflachenreserven
vorhanden, die fur die derzeit absehbaren Entwicklungen im Hinblick auf eine

guantitative Bewertung ausreichend sind.

Darlber hinaus kénnte durch die Nichtinanspruchnahme freier Flachenreserven in
einer GroRRenordnung von ca. 110 ha bis 130 ha ein wesentlicher Beitrag zur
Reduzierung des Flachenverbrauchs geleistet werden. Das heif3t, dass noch nicht
planungsrechtlich festgesetzte Gebiete zu Gunsten von Innenentwicklung bzw.
Entwicklung von Bestandsflachen (vorhandene Bebauungsplane) zuriickgestellt

werden.
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A.

= S1:

= S2:

= S3:

= S4:

Informations- und Abstimmungsprozess

Einrichtung und Organisation von Gesprachen und Abstimmungen
zwischen der Kernstadt und den Gemeinden im halbjahrlichen Turnus.
Moderation Regionaler Planungsverband Vorpommern. (Weiterhin wird der
erfolgreich praktizierte Arbeitskreis Stadtmarketing fur den Informations-

prozess genutzt);

turnusmafige Information der Nachbargemeinden Uber flachenintensive
Planungen (erfolgt Uber den Rahmen der Bauleitplanung gemald BauGB

hinaus);

regelméaiige Auswertung des Raumordnungskatasters im Hinblick auf die

tatsachliche Flachenauslastung geplanter Bauflachen;
Abstimmung der Gemeinden und der Kernstadt zum Rahmenkonzept;

Abstimmung mit den Planungsbehtrden der Region, der Landkreise,
Einbindung der Landesbehdrden hinsichtlich der Genehmigung und

Forderung;

Interministerielle Abstimmung zur Mal3nahmenférderung (eventuell Modell-
vorhaben), Wirtschaft/Tourismus, Landwirtschaft/landlicher Raum, Bau-

ministerium.

Vereinbarungen der Umlandgemeinden dartber, dass generell keine
Neuausweisungen von Wohnbau- und Gewerbeflachen innerhalb des
Stadt-Umland-Raumes auf3erhalb der Kernstadt Greifswald innerhalb der
nachsten 10-15 Jahre erfolgen; auRergewdhnliche Planungserfordernisse

werden bei konkretem Bedarf abgestimmit;

gezielte Lenkung von Investorenanfragen auf freie Gewerbeflachen

unabhangig von Gemeindegrenzen,;

Uber den festgeschriebenen Stadt-Umland-Raum (Landesraumentwick-
lungsprogramm M-V) werden weitere Gemeinden in den Abstim-
mungsprozess einbezogen (Freiwilligkeit). Aktuell liegen Antrage der

Gemeinden Dersekow und Dargelin vor.
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B. Interkommunale Planungsaufgaben / gemeindeubergreifende

EinzelmalRnahmen

= M S1: Diskussion zur siedlungsstrukturellen Entwicklung fur die Stadt Greifswald
und die suburbanen Ortsteile der Umlandgemeinden. Themen kdnnen
dabei sein, Aufwertung von Ortsmittelpunkten, anspruchsvolle Architek-
turen, Bildung deutlicher Siedlungszasuren, Schaffung von landschaft-
lichen Verbindungsrdumen in die offene Natur und Landschatft.

14.2 Einzelhandel (E)

Mit 1,6 m2 Verkaufsflache pro Einwohner liegt die Region Vorpommern weit Gber
dem Bundesdurchschnitt, die Versorgung ist in den Stadt-Umland-Raumen gesichert.
Derzeit findet zwischen den Grol3anbietern ein massiver Verdrangungswettbewerb
statt. Darunter leidet die Vielfalt des Einzelhandels und der angebotenen Waren und
in der Folge die Attraktivitat der Stadte und Gemeinden und damit die Lebensqualitat

der Einwohner.

A. Informations- und Abstimmungsprozess

= E1: Im Interesse der Gestaltung einer langfristig attraktiven Einzelhandels-
struktur im Stadt-Umland-Raum sollte ein regelmaliiger Informations-
austausch uber aktuelle Entwicklungen und Planungen erfolgen. Die Stadt
Greifswald informiert die Umlandgemeinden Uber die Einzelhandels-
planungen der Stadt (Gutachten und Konzepte). Die Umlandgemeinden

informieren Uber ihre Aktivitaten zur Sicherung der Nahversorgung.

B. Interkommunale Planungsaufgaben / gemeindeibergreifende

EinzelmalRnahmen

= M E1: Aufwertung und verbesserte Einbindung der Standorte in die Siedlungs-
struktur und in den Landschaftsraum (Neuenkirchen, Greifswald-
Elisenpark).
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14.3 Verkehr (V)

Im Bereich des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) soll das Angebot fir die
Einwohner und Besucher der Umlandgemeinden verbessert werden. Das schafft
gleichzeitig die Mdglichkeit fir die Einwohner und Besucher der Stadt Greifswald, die
Angebote der Naherholung und des touristischen Bereiches im Umland besser

erreichen zu konnen und den motorisierten Individualverkehr zu reduzieren.

In diesem Malinahmenbereich ist zunachst eine weitere Bewertung durch die
Gemeinden und die Kernstadt vorzunehmen, um dann mit Hilfe der Moderation des
Regionalen Planungsverbandes eine vertiefende konzeptionelle Abstimmung
vorzubereiten und mit den Tragern des OPNV zu erortern.

A. Informations- und Abstimmungsprozess

= V1: Mit Hilfe der Moderation des Regionalen Planungsverbandes wird
zunachst der Bedarf an zusatzlichen Haltepunkten an der Eisenbahn-
strecke Pasewalk - Stralsund bzw. der Einbeziehung der Eisenbahn-
strecke Greifswald - Lubmin in den Personenverkehr aus Sicht der
Umlandgemeinden und der Kernstadt verifiziert. Darauf aufbauend
werden die moglichen Trager des schienengebundenen Personen-

nahverkehrs in die weitere Abstimmung einbezogen.

= V2: Mit Hilfe der Moderation des Regionalen Planungsverbandes wird
zunéchst der Bedarf an Erweiterungen bestehender Linien bzw. der
Einrichtung zusatzlicher Linien im Omnibusverkehr aus Sicht der
Umlandgemeinden und der Kernstadt verifiziert. Darauf aufbauend
werden die mdglichen Trager dieses Bereiches des Personen-

nahverkehrs in die weitere Abstimmung einbezogen.

14.4 Tourismusentwicklung und Naherholung / Entwicklung von Freizeit-

angeboten (T)
A. Informations- und Abstimmungsprozess

= T1: Die Vertreter des Stadt-Umland-Raumes informieren sich regelmaRig zu
laufenden und geplanten Tourismusprojekten. Dadurch wird die Bildung

von projekt- und themenbezogenen Netzwerken unterstitzt werden.
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= T2:

Bestehende touristische Datenbanken sollten regelmafig abgeglichen

werden.

B. interkommunale Planungsaufgaben / gemeindetbergreifende

EinzelmalRnahmen

= MT1:

> MT2:

= MT3:

> M T4:

Es gibt fur die Region eine Vielzahl von Veranstaltungskatalogen, -Uber-
sichten und Einzelinformationen in den verschiedensten Medien. Diese
Informationsquellen mussten abgestimmt, gesammelt bekannt gemacht
und miteinander verknupft werden. Als ersten Schritt sollten sich die
Gemeinden gegenseitig dariber informieren, an welchen Veréffentli-
chungswegen sie beteiligt sind bzw. welche Veranstaltungsinformationen
sie selbst herausgeben. In den nachsten Schritten sollte der gegenseitige
Informationsaustausch und schlieBlich die Zusammenfihrung aller

Informationen organisiert werden.

Touristisch relevante Veranstaltungen sollten in einem gemeinsamen Ver-
anstaltungskalender publiziert bzw. als Veranstaltungen im Greifswalder

Land ins Internet gestellt werden.

Die Naherholungsziele und -angebote in der Kernstadt und im Umland
sollten gemeinsam mit den sie erschlieBenden Wegenetzen (Stral3en,
Radwege, Ful3- und Wanderwege) in einer Karte zusammengefasst

dargestellt und fuir eine Veroffentlichung vorbereitet werden.

Intensivierung der Zusammenarbeit der touristischen Einrichtungen,
Entwicklung einer Stadt-Umland-Raum-Marke ,Greifswalder Land“ als
Marketingstrategie; (Beauftragung von Gutachten, Beantragung von
Fordermitteln beim Wirtschaftsministerium)

In Zusammenarbeit mit den existierenden Reiterhdfen sollte die Erweite-
rung des Reitwegenetzes gepriuft und bedarfsgerecht vorgenommen
werden. (Bedarfs- und Potenzialermittlung fur Stadt-Umland-Raumes,
Abstimmung mit den Reiterhéfen, Qualifizierung und Erweiterung des

Angebotes, bei Bedarf ggf. Forderung Wirtschaftsministerium)
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14.5 Radwegenetz (R)

Radrouten haben verschiedenste Funktionen zu erfillen. Im Rahmen der Stadt-
Umland-Abstimmungen sollten die Bedirfnisse der Einwohner im Vordergrund

stehen, ohne dass Tourismusaspekte dabei aul3er Acht gelassen werden.

A. Informations- und Abstimmungsprozess

= R1: Im Verbund der Stadt-Umland-Gemeinden ist die Einrichtung und
Ausweisung einer Route ,Greifswalder Land“ zur ErschlieBung der

Sehenswirdigkeiten im Umland abzustimmen.

= R2: Zwischen den Gemeinden soll der Ausbau des Radweges von Greifswald

Uber die Kleingarten am Rosental nach Neuenkirchen abgestimmt werden.

B. interkommunale Planungsaufgaben / gemeindetbergreifende

EinzelmalRnahmen

= M R1: Durch die Vertreter der beteiligten Gemeinden wird unter Vorbehalt der
Zusage von Fordermitteln ein Radwegenetz fir den Alltags- und den
Freizeitverkehr der Einwohner des Stadt-Umland-Raumes erarbeitet. Da
die Finanzierung der Wege der entscheidende Punkt fir die Realisierung
ist, werden Prioritaten fur die Ausschilderung, die Instandhaltung und den

Ausbau einzelner Streckenabschnitte gesetzt (siehe Themenkarte).

= M R2 Der Ostseekistenradweg ist als Fernradweg des nationalen Radrouten-
netzes ein wichtiges Element fur die touristische Attraktivitat der Region.
Derzeit ist er zwischen Stralsund und Greifswald nur schlecht befahrbar.
Fir den Umbau der ,alten B96“ zu einem attraktiven Radfernweg in einer
denkmalgeschitzten Allee liegt die Planung vor. Die Mal3Bhahme muss

umgesetzt werden.

= M R3: Der stralRenbegleitende Radweg entlang der L 26 zwischen Greifswald und
Griebenow soll auch aufRerhalb der Ortschaften vervollstandigt werden,
damit Schloss und Park Griebenow noch stérker als bisher als Naherho-
lungsziel und Veranstaltungsort fur den Stadt-Umland-Raum Greifswald

erschlossen und entwickelt werden kdnnen.
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14.6 MalBnahmen Natur und Landschaft mit Erholungsfunktionen (L)

In der Rahmenkonzeption sind Korridore als Entwicklungsrdume fur Natur und
Landschaft mit Erholungsfunktionen dargestellt (nicht flachenscharf). In der Verknip-
fung dieser Korridore kann die Route ,Greifswalder Land” teilweise integriert werden.
Diese Korridore verbinden die Stadtlandschaft Greifswalds mit der Kulturlandschaft

des Umlandes und den geschitzten Naturrdumen.

Diese Raume stellen eine deutliche Zasur zwischen den bebauten Siedlungen durch
ein griinbetontes Bild her, die Rander bilden einen weichen Ubergang in den landlich
gepragten Raum. In diesem Korridor liegen Angebote der Erholungs- und Freizeit-
nutzung, sowie Wander- und Radwege, die die Kernstadt mit den sehenswerten

Orten des Umlandes, der Kulturlandschaft und mit den Naturrdumen verbinden.

Diese grunen Korridore sind sowohl fir die alltagliche, als auch fir die touristische
Nutzung attraktiv zu gestalten. Bei der Erschliel3ung der Naturrdume ftir die Erholung
sind der vorhandene Schutzstatus sowie die Schutzbedurftigkeit der zu schiitzenden
Flora und Fauna zu bericksichtigen, um Gefahrdungen von vornherein ausschliel3en

zu kénnen.

Diese Raume gehdren zu den so genannten ,weichen* Standortfaktoren fur die

Lebensqualitat im Stadt-Umland-Raum.

A. Informations- und Abstimmungsprozess

= L1: Vertiefende Abstimmung der Korridore, wie im Rahmenkonzept (nicht
flachenscharf) dargestellt, als landschaftliche Verbindungsraume zwischen
den Siedlungsbereichen und der Landschaft sowie zur Integration von
Erholungsangeboten.

B. Interkommunale Planungsaufgaben / gemeindeubergreifende

EinzelmalRnahmen

= M L1: Unter der Moderation des Regionalen Planungsverbandes wird die

Aufgabenstellung fir eine interkommunale Planung zu L1 vorbereitet.
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Kooperationskarte
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Konzept Stadt - Umland - Raum Greifswald
Kooperationskarte
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Anhang 1
zum Rahmenkonzept

Gemeindebléatter
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Gemeinde Behrenhoff, Ortsteile Behrenhoff, Busdorf, Missow, Neu-Dargelin

Amt: Landhagen
Flache: 24,37km?2
Einwohneranzahl/-dichte: | 776 EW (Stand: 31.12.2008); 32
EW/km?
_ _ Internet: www.landhagen.de
L, Grifsuatd 50 Sehenswaurdigkeiten / » Landschaftspark von Peter Joseph
= Besonderheiten: Lenné in Behrenhoff

Kirche aus dem 13. Jh.

A [ oy 7
pr- Saloiilg s

KT %,

W

0. Siedlungsstrukturelle Einordnung der Ortsteile

Behrenhoff Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
Busdorf Wohnplatz, ohne besondere Angaben
Mulssow Ort mit charakteristischen historischen Bindungen

Neu-Dargelin

Besonderheit der Gemeinde:

Wohnplatz, ohne besondere Angaben

die OT Kammin, Stresow, Stresow-Siedlung gehdéren nicht zum SUR

1. Statistik

Bevolkerungsentwicklung:

Bevdlkerungsentwicklung von Behrenhoff
1990-2008
800
700 -
g
N 600 4
[}
c
=
o
3 500 - - - - - - - - - -
[=4
=
400 4 — - - - - - - -
30—
S P I PFT PP PP LLT ISP FEPLS S
FFEF I I F IS TS S
Jahre

Pendlerbeziehungen
2008

‘l Einpendler m Auspendler ‘

Sozialversicherungspflichtige am Wohnort
und mit Arbeitsplatz am Wohnort
2008

300 1

200

100 1

15

B Sozialversicherungspflichtige am Wohnort
O Sozialversicherungspflichtige mit Arbeitsplatz am Wohnort
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2. Angaben in Bezug zu den Themenbereichen des SUR - Rahmenkonzeptes

2.1 Siedlungsflachenentwicklung

Gewerbeflachen keine Ausweisung

Wohnbauflachen Flachen beinahe ausgeschopft; Neuausweisung
angedacht

Sondergebietsflachen -

Gemeinde verfiigt Gber einen sachlichen Teilflachennutzungsplan.

2.2 Wirtschaftliches Profil
kleinteiliges Handwerk / landwirtschaftliche Produktion
2.3 soziale Infrastruktur

Bildungsinfrastruktur:

= Schule fur Erziehungsschwierige mit allg. Férderschule
= Kindertagesstétte Behrenhoff

= Hort
2.4 Verkehr
Stral’ennetz: = Anbindung nach Greifswald durch die westlich gelegene
L35 (ehemals B96)
= Anbindung an die siddstlich verlaufende A20 ber die L35
Schienennetz: = keine Anbindung
OPNV: = Verbindung durch die Linien 509, 510, 511 der

Verkehrsbetriebe Greifswald Land GmbH

2.5 Tourismus / Naherholung
Parkanlage (10ha), Tennisplatz, GroR3feldfuRballplatz

2.6 Besondere historische Anlagen

Marstall in Behrenhoff (1840); verschiedene Wohnhauser (20. Jahrhundert)
Béarentor am Park

2.7 Kooperationen:

Behrenhoff Behrenhoff Behrenhoff
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Gemeinde Diedrichshagen

Amt:

Landhagen

_— zu Grelfywakd

Flache:

17,28km?

Einwohnerzahl/-dichte:

479 (Stand: 31.12.2008); 28 EW/km?

Internet:

www.landhagen.de

Besonderheiten:

Sehenswiurdigkeiten /

0. Siedlungsstrukturelle Einordnung der Ortsteile

Diedrich: oy
?E,f':h?.‘.’ff' A

Diedrichshagen Ort mit charakteristischen historischen Bindungen

Guest Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
Pendlerbeziehungen

1. Statistik 2008

Bevolkerungsentwicklung:

Bevolkerungsentwicklung von Diedrichshagen
1990-2008

500

400

Einwohnerzahl

300

‘ @ Einpendler m Auspendler ‘

Sozialversicherungspflichtige am Wohnort

und mit Arbeitsplatz am Wohnort
2008

250

200

150 1

100
50

m Sozialversicherungspflichtige am Wohnort
O Sozialversicherungspflichtige mit Arbeitsplatz am Wohnort
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2. Angaben in Bezug zu den Themenbereichen des SUR - Rahmenkonzeptes

2.1 Siedlungsflachenentwicklung
Gewerbeflachen keine Ausweisung

Wohnbauflachen zwei B-Plan Gebiete; beinahe voll belegt, keine
weiteren Flachen geplant

Sondergebietsflachen -

Gemeinde verfiigt Gber keinen Flachennutzungsplan.

2.2 Wirtschaftliches Profil
kleinteiliges Handwerk, landwirtschaftliche Betriebe
2.3 soziale Infrastruktur

Bildungsinfrastruktur:

» Kindertagesstatte Guest

2.4 Verkehr
StraRennetz: = Anbindung nach Greifswald durch die sudgstlich gelegene
B109
= Anbindung an die stidostlich verlaufende A20 tber B109
Schienennetz: = Teilstrecke Berlin-Stralsund; kein Haltepunkt
OPNV: = Verbindungen nach Greifswald, Gutzkow und Anklam

durch die Linien 210, 505, 514, 520, 522, 523, 524 der
Verkehrsbetriebe Greifswald Land GmbH

2.5 Tourismus / Naherholung

2.6 Besondere historische Anlagen

Wohnhauser um 1930

2.7 Kooperationen:

Guest Guest
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Gemeinde Hinrichshagen

Amt: Landhagen

Flache: 9,98km?

Einwohneranzahl/-dichte: | 816 (Stand: 31.12.2008); 82 EW/km?
Internet: www.landhagen.de

Sehenswaurdigkeiten /
Besonderheiten:

Greifswald

=100 =
Euhenbagag%] P
5 Ha.‘fge.‘sm'm/{__‘

X Levenhagen
oo

K& LGl %
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bebenow <

ks
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bl 'egis:gkaw.‘!qf 24

XY . ~J i
o ?F‘ “sFDerseko -
SN TN n W: -

0. Siedlungsstrukturelle Einordnung der Ortsteile

Hinrichshagen

Ort mit suburbanem Charakter

Hinrichshagen-Hof 1 Wohnplatz, ohne besondere Angaben
Hinrichshagen-Hof 2 Wohnplatz, ohne besondere Angaben

Heimsiedlung
Feldsiedlung
Neu-Ungnade
Chausseesiedlung

1. Statistik

Bevdlkerungsentwicklung:

Wohnplatz, ohne besondere Angaben
Wohnplatz, ohne besondere Angaben
Wohnplatz, ohne besondere Angaben
Wohnplatz, ohne besondere Angaben

Pendlerbeziehungen
2007

Bevdlkerungsentwicklung von Hinrichshagen
1990-2008

900

800 -

700 -

600

Einwohnerzahl

500

‘l Einpendler B Auspendler‘

Sozialversicherungspflichtige am Wohnort und
mit Arbeitsplatz am Wohnort
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300
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200
. . . 150
Zu den Pendlerbeziehungen und den Sozialversicherungs- 100
. . . . . 50 7
pflichtige am Wohnort und mit Arbeitsplatz am Wohnort liegen 0 :
noch keine Angaben fir 2008 in der aktuellen Gemeindedaten- B Sozialversicherungspfiichtige am Wohnort
bank des Statistischen Landesamtes vor. D raaversicher it Atbetspaltz am
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2. Angaben in Bezug zu den Themenbereichen des SUR - Rahmenkonzeptes

2.1 Siedlungsflachenentwicklung

Gewerbeflachen GE-Flachen im FNP, nicht Gberplant
Wohnbauflachen B-Plan Gebiete nicht voll belegt, keine weitere
Planung

Sondergebietsflachen -

Gemeinde verfiigt Gber einen wirksamen Flachennutzungsplan.

2.2 Wirtschaftliches Profil

kleinteiliges Handwerk, landwirtschaftliche Betriebe
Energiewirtschaft: Windenergieanlagen sind vorhanden, keine Erweiterung beantragt

2.3 soziale Infrastruktur

Bildungsinfrastruktur:

= keine
2.4 Verkehr

Stral’ennetz: = Anbindung nach Greifswald durch die L261 und
Ortsumgehung Greifswald

Schienennetz: = keine Anbindung

OPNV: = Verbindung nach Greifswald und Dersekow durch die
Linien 500, 501, 502, 504 der Verkehrsbetriebe Greifswald
Land GmbH

2.5 Tourismus / Naherholung

2.6 Besondere historische Anlagen
Wohnhauser verschiedener Epochen zwischen 1920 — 1960

2.7 Kooperationen:

Hinrichshagen Hinrichshagen Hinrichshagen
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Gemeinde Kemnitz

Amt: Lubmin
Flache: 19,2 km?
Einwohnerzahl/- dichte: 1176 (Stand: 31.12.2008); 61 EWkm?2
Internet: www.amtlubmin.de
__-- b | Sehenswaurdigkeiten / e Kirche in Kemnitz aus dem 14. Jh.
g s Besonderheiten: mit neugotischem Turm

A f

o Reetdachhauser

0. Siedlungsstrukturelle Einordnung der Ortsteile

Kemnitz Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
Rappenhagen Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
Neuendorf Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
Kemnitzerhagen Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
Kemnitz-Meierei Wohnplatz, ohne besondere Angaben

Neuendorf-Ausbau  Wohnplatz, ohne besondere Angaben

1. Statistik Pendlerbeziehungen

Bevdlkerungsentwicklung: 2008

Bevdlkerungsentwicklung von Kemnitz
1990-2008
1300
1200 4

E 1100 I B R E R BB 18 ‘l Einpendler lAuspendIer‘

% 1000 4 . . . .

i Sozialversicherungspflichtige am Wohnort
900 4 und mit Arbeitsplatz am Wohnort
o AN INEEEEEEEENEEEEN 2008
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300
200
100

m Sozialversicherungspflichtige am Wohnort
o Sozialversicherungspflichtige mit Arbeitsplatz am Wohnort
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2. Angaben in Bezug zu den Themenbereichen des SUR - Rahmenkonzeptes

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

Siedlungsflachenentwicklung

Gewerbeflachen Gewerbegebiet Kemnitz; 9ha (Nettoflache) voll
belegt, Weiterentwicklung wird gepriift

Wohnbauflachen Weiterentwicklung wird in Abh&ngigkeit zur
Entwicklung Greifswald-Lubminer Heide
gesehen. Zurzeit keine Bebauungsgebiete
geplant

Sondergebietsflachen ebenso wie bei Wohnbauflachen

Gemeinde verfiigt Gber einen wirksamen Flachennutzungsplan.

Wirtschaftliches Profil

hohe Anzahl kleiner Gewerbebetriebe (2009:89); vier mittelgro3e
Landwirtschaftsbetriebe; Weiterentwicklung im Dienstleistungs- und Tourismusbereich;
Entwicklung der Tierzucht und des Gartenbaus; Energie: Potenzial fur
Wasserkraftnutzung / Solarenergie-Standort / keine WKA,
soziale Infrastruktur
Medizinische Versorgung: Facharzt
Bildungsinfrastruktur:

= Grundschule

» Kindertagesstatte Kemnitz

Verkehr Aspekt der UmgehungsstralRe ungeldst
OPNV als gut eingeschatzt

StralR3ennetz: = Anbindung nach Greifswald und Lubmin tber die L26
Schienennetz: = keine Anbindung
OPNV: = Verbindung nach Greifswald, Lubmin und Wolgast durch

die Linien 508, 516, 517, 518, 520 der Verkehrsbetriebe
Greifswald Land GmbH

Tourismus / Naherholung

Ferienwohnungen und Motel im Bestand; landlicher Tourismus, Fahrradtourismus in
der Entwicklung

Besondere historische Anlagen

Gutshauser in Kemnitzerhagen, Neuendorf, Neuendorf-Fuchsberg, stark sanierungs-
bediirftig

Ortskern, historische Siedlungsstruktur: umfangreiche historische Bausubstanz — hoher
Sanierungsbedarf

Kooperationen:
innerhalb ,Siddrand Greifswalder Bodden*

Kemnitz
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Gemeinde Sundhagen, Ortsteile Kirchdorf, Jeeser, Tremt

Greifswald .

Amt:

Miltzow

Flache:

18,77 km?

Einwohnerzahl/-dichte:

561 (Stand: 31.12.2008); 30 EW/km?

Internet:

www.amt-miltzow.de

Sehenswaurdigkeiten /
Besonderheiten:

o Backsteinkirche Kirchdorf aus dem
14. Jahrhundert

o Boddenkiste bei Tremt mit Strand

¢ Waldschlésschen Jeeser

e Jeeser Moor

CRIEMS

.
el RIEMS
- y
URIFEARING— )
WERDER .~
B T

~L " f;#rémw "-_

0. Siedlungsstrukturelle Einordnung der Ortsteile

Kirchdorf Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
Tremt Wohnplatz, ohne besondere Angaben

Jeeser Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
1. Statistik

Pendlerbeziehungen

Bevolkerungsentwicklung: 2007
Bevodlkerungsentwicklung von Kirchdorf
1990-2008
700
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g
Esoo 1 1 11111111 ‘lEinpendlerlAuspendIer‘
400 1 Sozialversicherungspflichtige am
Wohnort und mit Arbeitsplatz am
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Zu den Pendlerbeziehungen und den Sozialversicherungs- 0 ’
pflichtige am Wohnort und mit Arbeitsplatz am Wohnort liegen B Sozialversicherungspflichtige am Wohnort
noch keine Angaben fir 2008 in der aktuellen Gemeindedaten- B Sozialversicherungspflchtige mit Arbeitspaltz am
bank des Statistischen Landesamtes vor.
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2. Angaben in Bezug zu den Themenbereichen des SUR - Rahmenkonzeptes

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

Siedlungsflachenentwicklung
Gewerbeflachen keine Ausweisung

Wohnbauflachen Erganzungs- und Entwicklungssatzung Hof
Thesenvitz und Hof Gronow (jeweils in Tremt);
Abrundungs- und Klarstellungssatzung Kirchdorf

Sondergebietsflachen Sondergebiet Ferien (Hof Gronow in Tremt)

Sundhagen verfugt fur das Gebiet der ehemaligen Gemeinde Kirchdorf tiber einen
wirksamen Flachennutzungsplan.

Wirtschaftliches Profil
kleinteiliges Gewerbe; landwirtschaftlicher Betrieb
soziale Infrastruktur

Bildungsinfrastruktur:

= keine
Verkehr
Strallennetz: = Anbindung nach Greifswald und Stralsund Uber die B105
(ehemals B96), tber die K19 zur L30 (Kirchdorf-Horst-
Grimmen)
Schienennetz: = Haltepunkt Jeeser auf der Strecke Berlin-Stralsund, UBB
OPNV: = Verbindung nach Greifswald und Reinberg durch die Linie

506 der Verkehrsbetriebe Greifswald Land GmbH

Tourismus / Naherholung

Ostseekistenradweg, Kiistenwanderweg; Bungalow / Ferienhaussiedlung Hof Gronow
in Tremt; Badestrand Tremt

LSG Pommersche Boddenkiiste

Besondere historische Anlagen
Kirche in Kirchdorf

Waldschldsschen in Jeeser

Kooperationen:

Kirchdorf Tremt Tremt
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Gemeinde Levenhagen
Amt: Landhagen
Flache: 13,17 km?2
Einwohnerzahl/-dichte: 428 (Stand: 31.12.2008); 32 EW/km?
Internet: www.landhagen.de

! Greifswald ~—_,
A

Sehenswiirdigkeiten / e Kirche Levenhagen /
Besonderheiten: Wallfahrtskapelle

10,0 e 3
., Epsnhagn aﬂ /|
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0. Siedlungsstrukturelle Einordnung der Ortsteile

Levenhagen Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
Alt-Ungnade Wohnplatz, ohne besondere Angaben
Boltenhagen Wohnplatz, ohne besondere Angaben

Heilgeisthof

1. Statistik

Bevolkerungsentwicklung:

Ort mit charakteristischen historischen Bindungen

Pendlerbeziehungen
2008

Bevdlkerungsentwicklung von Levenhagen

1990-2008
450
T 400 ——r _ — - - - - - = - = = -
N ‘l Einpendler m Auspendler ‘
s . . L
D30y - T E RN ER Sozialversicherungspflichtige am Wohnort
und mit Arbeitsplatz am Wohnort
300 2008
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2. Angaben in Bezug zu den Themenbereichen des SUR - Rahmenkonzeptes

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

Siedlungsflachenentwicklung
Gewerbeflachen keine Ausweisung

Wohnbauflachen B-Plan Nr. 1 ,Am Jarmshager Damm®,
hat freie Kapazitaten

Sondergebietsflachen keine Ausweisung

Gemeinde verfiigt Gber einen sachlichen Teilflachennutzungsplan.

Wirtschaftliches Profil

kleinteiliges Handwerk, landwirtschaftliche Betriebe

Energiewirtschaft: 5 Windenergieanlagen
soziale Infrastruktur

Bildungsinfrastruktur:

= keine
Verkehr
StraRennetz: = Anbindung nach Greifswald tber die L26
= Anbindung an die A20 Uber L26
Schienennetz: = keine Anbindung
OPNV: = Verbindung nach Greifswald durch die Linien 500, 502,

503, 504 der Verkehrsbetriebe Greifswald Land GmbH

Tourismus / Naherholung

Sport- und Freizeitzentrum Alcedo

Besondere historische Anlagen

Wohnbauten der 1950er -1960er Jahre

Kooperationen:

i g . _’ -
S S - |

Levenhagen Levenhagen
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Gemeinde Loissin

[ Greifswald ),

Amt:

Lubmin

Flache:

15,29 km?

Einwohnerzahl/-dichte:

874 (Stand: 31.12.2008); 57TEW/km?

Internet:

www.amtlubmin.de

Sehenswirdigkeiten /
Besonderheiten:

= historische Ziegelfachwerkkaten
aus dem 19. Jahrhundert
Naturschutzgebiet Lanken
Flachennaturdenkmal ,GrolRes
Holz"

Fischerhaus Loissin

= Schloss Ludwigsburg

SN
\ wagsburg X
| \ > S ‘}a//’f;L_

0. Siedlungsstrukturelle Einordnung der Ortsteile

Loissin
Ludwigsburg
Gahlkow

1. Statistik

Bevdlkerungsentwicklung:

Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
Ort mit charakteristischen historischen Bindungen

Pendlerbeziehungen
2008

1000

Bevdlkerungsentwicklung von Loissin
1990-2008

900

800

700

Einwohnerzahl

‘ @ Einpendler m Auspendler ‘

2008

Sozialversicherungspflichtige am Wohnort
und mit Arbeitsplatz am Wohnort
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2. Angaben in Bezug zu den Themenbereichen des SUR - Rahmenkonzeptes

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

Siedlungsflachenentwicklung

Gewerbeflachen keine Ausweisung
Wohnbauflachen keine Ausweisung
Sondergebietsflachen keine Ausweisung

Die Gemeinde verfligt Giber einen wirksamen Flachennutzungsplan.
Wirtschaftliches Profil

Pflanzenprodukte, Gartenbau, Fischerei, Forstwirtschaft, 46 kleine Gewerbebetriebe,
zwei Landwirtschaftsbetriebe

soziale Infrastruktur

Bildungsinfrastruktur:

= Kindertagesstatte Loissin

Verkehr
Strallennetz: = Anbindung nach Greifswald tGber Kemnitz und die L26
Schienennetz: = keine Anbindung
OPNV: = Verbindung nach Greifswald durch die Linie 517 der

Verkehrsbetriebe Greifswald Land GmbH

Tourismus / Naherholung

zunehmende Bettenzahl, Campingplatz, Freizeit- und Begegnungszentrum
.Fischerhaus Loissin“

Besondere historische Anlagen

Schloss Ludwigsburg, denkmalgeschiitztes Gebaudeensemble in Loissin, Ludwigsburg

Kooperationen:

Loissin Loissin
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Gemeinde Mesekenhagen

Amt: Landhagen

Flache: 25,52 km?

Einwohnerzahl/-dichte: 1028 (Stand: 31.12.2008); 40 EW/km?
Internet: www.landhagen.de

Sehenswirdigkeiten /
Besonderheiten:

H Greifswald ),

Gristower Kirche aus dem 14.
Jahrhundert, mit Schule und
Pfarrhaus

Boddenkuste

Naturerlebnispark Gristow
Karrendorfer Wiesen/Insel Koos,
Vogelschutzgebiet

0. Siedlungsstrukturelle Einordnung der Ortsteile

Pendlerbeziehungen
2008

Mesekenhagen Ort mit groRRflachiger Wohnentwicklung

Brook Wohnplatz, ohne besondere Angaben

Fratow Wohnplatz, ohne besondere Angaben

Kowall Wohnplatz, ohne besondere Angaben

Kalkvitz Wohnplatz, ohne besondere Angaben

Gristow Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
Karrendorf Ort mit groR3flachiger Wohnentwicklung

1. Statistik

Bevdlkerungsentwicklung:

Einwohnerzahl

1200

Bevolkerungsentwicklung von Mesekenhagen
1990-2008
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800 -

600 +

‘I Einpendler m Auspendler ‘

Sozialversicherungspflichtige am Wohnort
und mit Arbeitsplatz am Wohnort
2008

500
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300 -

200 -

100 1

B Sozialversicherungspflichtige am Wohnort
O Sozialversicherungspflichtige mit Arbeitsplatz am Wohnort
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2. Angaben in Bezug zu den Themenbereichen des SUR - Rahmenkonzeptes

2.1 Siedlungsflachenentwicklung

Gewerbeflachen GE-Flachen im FNP, davon nur VEP No.1
Uberplant

Wohnbauflachen mehrere B-Plan Gebiete; geringe Zahl freier
Grundstucke

Sondergebietsflachen

Gemeinde verfugt Gber einen wirksamen Flachennutzungsplan.

2.2 Wirtschaftliches Profil
Gewerbebetriebe, kleinteiliges Handwerk, landwirtschaftliche Betriebe
2.3 soziale Infrastruktur

AulRenstelle Odebrecht - Stiftung
Bildungsinfrastruktur:

» Kindertagesstatte (Erweiterungsbedarf) Mesekenhagen

2.4 Verkehr
Stral’ennetz: = Anbindung nach Greifswald Uber die B105 (ehemals B96)
Schienennetz: = Teilstrecke Berlin-Stralsund; kein Haltepunkt
OPNV: = Verbindung nach Greifswald durch die Linie 506 der

Verkehrsbetriebe Greifswald Land GmbH

2.5 Tourismus / Naherholung

Hafenanlage Gristow, Fratow / Naturerlebnispark / Kleingarten

2.6 Besondere historische Anlagen

Wohnhéauser aus verschiedenen Epochen des 20. Jahrhunderts

2.7 Kooperationen:

Mesekenhagen Gristow Fratow
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Gemeinde Neuenkirchen

Amt: Landhagen
Flache: 22,99 km?
Einwohnerzahl/-dichte: 2332 (Stand: 31.12.2008); 101EW/km?
Internet: www.landhagen.de
_ . 8 Sehenswirdigkeiten / = Dorfkirche in Neuenkirchen
oy SE Besonderheiten: (1285), Pfarrhaus

= Zahlreiche historische
Wohngebaude in Neuenkirchen
= Gutshaus in Wampen

0. Siedlungsstrukturelle Einordnung der Ortsteile

Neuenkirchen Ort mit charakteristischen historischen Bindungen und suburbanem Charakter

Leist Wohnplatz, ohne besondere Angaben

Oldenhagen Wohnplatz, ohne besondere Angaben

Wampen Ort mit charakteristischen historischen Bindungen

1. Statistik Pendlerbeziehungen

2008

Bevolkerungsentwicklung:

Bevolkerungsentwicklung von Neuenkirchen
1990-2008
2400
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o Sozialversicherungspflichtige mit Arbeitsplatz am Wohnort
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2. Angaben in Bezug zu den Themenbereichen des SUR — Rahmenkonzeptes 2009

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8.

Siedlungsflachenentwicklung
Die Gemeinde verfligt Gber einen Flachennutzungsplan

Gewerbeflachen B-Plan-Gebiete zu 90% ausgelastet
Wohnbauflachen freie Bauflachen teilweise vorhanden in B-Plan-
Gebieten

Sondergebietsflachen Sondergebietsflachen vorhanden

Gemeinde verfugt Uber einen wirksamen Flachennutzungsplan.

Wirtschaftliches Profil

zahlreiche Dienstleistungsunternehmen, eine Agrar GmbH,

ein landwirtschaftliches Einzelunternehmen

soziale Infrastruktur

Medizinische Versorgung: 5 Arztpraxen; Sitz der Amtsverwaltung Amt Landhagen
Gemeindezentrum

Bildungsinfrastruktur:

= Regionale Schule mit Grundschule
= Kindertagesstétte in Neuenkirchen
= Sportanlage

Verkehr
StralR3ennetz: = Anbindung nach Greifswald tber die B105 (ehemals B96)
Schienennetz: = keine Anbindung
OPNV: = Verbindung nach Greifswald durch die Linien 502, 504,

506 der Verkehrsbetriebe Greifswald Land GmbH

Tourismus / Naherholung
Reiterhofe, Hotel Stettiner Hof, Sportanlagen (Fuf3ball, Tennis); Wellness-Dienstleister

Besondere historische Anlagen
historischer Ortskern Neuenkirchen

Kooperationen:

- Partnergemeinden in Polen, Schweden
- Kooperationen mit der HGW gewilinscht
besonderes Thema:

Bedarf an altersgerechtem Wohnraum am gewohnten Lebensmittelpunkt

Neuenkirchen Neuenkirchen
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Gemeinde Wackerow

Greifswald “—_)

Amt: Landhagen

Flache: 31,72 km?

Einwohnerzahl/-dichte: 1420 (Stand: 31.12.2008); 44W/km?
Internet: www.gemeinde-wackerow.de
Sehenswaurdigkeiten / = Naturschutzgebiet
Besonderheiten: Steffenshagener Heide und

Kieshofer Moor
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0. Siedlungsstrukturelle Einordnung der Ortsteile

Wackerow
Dreizehnhausen
Grol3 Petershagen
Klein Petershagen
Grof3 Kieshof
Immenhorst
Gross Kieshof
Klein Kieshof
Jarmshagen
Steffenshagen

1. Statistik

Ort mit dominantem suburbanem Charakter
Ort mit dominantem suburbanem Charakter
Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
Ort mit charakteristischen historischen Bindungen

Wohnplatz, ohne besondere Angaben
Wohnplatz, ohne besondere Angaben
Wohnplatz, ohne besondere Angaben
Wohnplatz, ohne besondere Angaben
Wohnplatz, ohne besondere Angaben
Wohnplatz, ohne besondere Angaben

Bevdlkerungsentwicklung:

Bevdlkerungsentwicklung von Wackerow

1990-2008
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2. Angaben in Bezug zu den Themenbereichen des SUR - Rahmenkonzeptes

2.1 Siedlungsflachenentwicklung

Gewerbeflachen GE-Flachen sind in mehreren B-Planen enthalten
Wohnbauflachen mehrere B-Plane (2ha-37ha) in Wackerow
Sondergebietsflachen SO ,Umweltpark am Ryck" in Grol3 Petershagen

SO ,Sport* in Wackerow*
SO ,9-Loch-Golfanlage” in Wackerow

Gemeinde verfugt Uber keinen Flachennutzungsplan.
2.2 Wirtschaftliches Profil

kleinteiliges Dienstleistungen
2.3 soziale Infrastruktur

Bildungsinfrastruktur:

» Kindertagesstatte in Wackerow

2.4 Verkehr
StralR3ennetz: = Anbindung nach Greifswald tber die Ortsumgehung
Greifswald sowie B105 (ehemals B96) und L26
= Anbindung an die A20 Uber die L26
Schienennetz: = Teilstrecke Berlin-Stralsund; kein Haltepunkt
OPNV: = Verbindung nach Greifswald durch die Linien 501, 502,

504 der Verkehrsbetriebe Greifswald Land GmbH

2.5 Tourismus / Naherholung
Golfplatz, Gutshaus Grol3 Petershagen

2.6 Besondere historische Anlagen
Gutsanlage Grol3 Petershagen

2.7 Kooperationen:

Dreizehnhausen Grol3 Petershagen Wackerow
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Gemeinde Weitenhagen

Amt: Landhagen
Flache: 21,01 km?2
Einwohnerzahl/-dichte: 1551 (Stand: 31.12.2008); 74 EW/km?2
Internet: www.landhagen.de
o~ . @ Sehenswirdigkeiten / * Friedrich-Wilhelm Krummacher-
o S Besonderheiten: Haus

= Dorfkirche mit romantischen
Stilelementen aus dem 13. Jh.
=  Solkensee
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0. Siedlungsstrukturelle Einordnung der Ortsteile

Weitenhagen grol3flachige Wohnentwicklung
Grubenhagen Ort mit charakteristischen historischen Bindungen
Helmshagen | + 11 Wohnplatz, ohne besondere Angaben
Klein Schonwalde Wohnplatz, ohne besondere Angaben
Potthagen grof3flachige Wohnentwicklung
1. Statistik Pendlerbeziehungen
Bevolkerungsentwicklung: 2008
Bevolkerungsentwicklung von Weitenhagen
1990-2008
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2. Angaben in Bezug zu den Themenbereichen des SUR - Rahmenkonzeptes

2.1 Siedlungsflachenentwicklung

Gewerbeflachen GE-Gebiet Helmshagen
Wohnbauflachen B-Plane (,Potthagen“, ,Am Schaperhof)
Sondergebietsflachen keine Ausweisung

Gemeinde verfiigt Gber einen wirksamen Flachennutzungsplan.
2.2 Wirtschaftliches Profil
2.3 soziale Infrastruktur

Bildungsinfrastruktur:
= Kindertagesstétte in Weitenhagen

2.4 Verkehr
Stral’ennetz: = Anbindung nach Greifswald Uber die B105 (ehemals B96)
= Anbindung an die A20 Uber die B96
Schienennetz: = Teilstrecke Berlin-Stralsund; kein Haltpunkt
OPNV: = Verbindung nach Greifswald durch die Linien 501, 510,

511, 512 der Verkehrsbetriebe Greifswald Land GmbH

2.5 Tourismus / Naherholung

2.6 Besondere historische Anlagen

2.7 Kooperationen:

Grubenhagen Weitenhagen Helmshagen
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Anhang 2
zum Rahmenkonzept

Mal3gebliche Veranstaltungen und Aktivitaten
im Rahmen der Stadt-Umland-Abstimmungen
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MaRgebliche Veranstaltungen und Aktivitaten im Rahmen der Stadt-Umland-
Abstimmungen (Stand: 26.03.2010)

2004 — 2006 Teilnahme am Modellvorhaben der Raumordnung (MoRo)
~-umstrukturierung statt Zuwachs"; kooperative Erarbeitung von
Stadt-Umland-Siedlungskonzepten; Arbeitsschwerpunkte
Wohnbau- und Gewerbeflachen; Einzelveranstaltungen zur
Erfassung der Baulandsituation, Diskussion von Themen

feldern und Projekten

3 Workshops; Vorstellung und Darstellung der Flachen
situation, Diskussion der Grundlagen der Flachenbedarfs-
abschatzungen, Diskussion der Flachenbedarfe und der
Mengenziele; Abstimmung der zuklnftigen Aufgabenverteilung
zwischen den Kernstadten und den Umlandgemeinden,;
Entwurf zur Vereinbarung von Siedlungskonzepten fur die

Stadt-Umland-Regionen und Abschlussbericht

2007- 2008 Aktivierung der Stadt-Umland-Abstimmungen nach Abschluss
des Modellvorhabens der Raumordnung, Absprache der weite-
ren Vorgehensweise, Bestimmung von Arbeitsschwerpunkten;
(Themenbereiche Schulen, Kinderbetreuung und Radwege-
netz); Gegenseitige Information tber Tourismuskonzepte
sowie Tourismusinitiativen und -angebote, Erarbeitung einer

Ubersicht zu mdglichen touristischen Vernetzungen

2008 Erster Entwurf des Rahmenkonzeptes und Beteiligungsprozess

2009 Getrennte Workshops (zwei) und Arbeitsgesprache jeweils flr
die SUR Stralsund und Greifswald

2009 Zweiter Entwurf des Rahmenkonzeptes und Beteiligungs-

prozess, sowie Erganzung durch Zuarbeiten

2010 Arbeitsgesprache

2010 Diskussion und Beschlussfassung
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